HOLBAK SKIBSBRO
Af Otto Smith
(fortsat fra Aarbogen 1924).
Gaeringstider.

Der gik selvfglgelie en raekke ar, inden man fik
klaret sig ud af den ynkelige forfatning, som skibs-
broen var kommet i ved den uheldige administration.

Ved en kongelig resolution af 1758 */, blev det
bestemt, at tilsynet med broen indtil videre skulde
fgres af amtmanden, medens to borgere skulde ud-
peges til at f@re regnskaberne og til at have opsyn
med, hvad der til daglig foregik pa broen.

Desuden matte man snarest mulig sgree for at
T4 broen sat i sa ¢od stand som mulie med de for-
handenvaerende midler. Amitmanden fik fremskaffet
en tegning med forslag til udbedringer, der blandt an-
det skulde omfatte en tilbygning, der dog kun om-
tales som en »spids«. Der er rimeligvis her tale om
den udbygning mod vest, der ses pa planerne 54 og
37 (e. f. 2.), og som synes at skulle ggre det ud for
en bglge- oo isbryder.

I september samme ar holdtes der licitation over
arbejdet, som overdroges Gerhard Volmeister. Det
synes af radstueprotokollen at fremga, at arbejderne
dog ikke kom i gang fér 1 1760.

Atter i 1767 méatte man skride til en ny indpse-
ling og bolvaerksreparation, men det var dog kun
mindre arbejder, skgnt en gennemgribende ndbedring
i virkeligheden tiltraengtes.

Landet havde netop i disse ar (1756—62) gen-
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nemgaet den forste af de sakaldte »glimrende handels-
perioder«, men denne synes ikke at have sat sig noget
spor i de mindre sghandelsstaeder. Og selv om de to
fgleende perioder, 1776—83 og 1792—1807 i1 nogen
orad maerkedes over hele landet, var ogsid resultatet
af disse sa godt som udelukkende knyttet til Kgben-
havn.

® Sagen var, at disse si rige handelsar i en for-
blgffende ringe grad udnyttedes af de danske stor-
kegbmeend til en udvidelse af den direkte handel pa
fremmede lande. 1 stedet for selv at udnytte det
cunstige moment til at bemaegtige sig de forskellige
markeder, kastede hovedstadens handelsfyrster sig
over fragtfarten mellem de fremmede havne,
og det var pa denne, at de skabte sig de store for-
muer.?¢) Pa disse omrader kunde de mindre kgbstae-
der selviglgelig ikke veere med.

I'n by som Holbxk ejede pa den tid sa godt
som ikke skibe. Det er et sarsyn, nar f. eks. Johan
Henrik Lydeman fra Pommern, som fgrte gallioten
sFredericia«, 1 1758 sogte og naturligvis ogsid op-
naede borgerskab for at sejle pa denne by. Og skibet
tilthgrte tilmed etatsrid Fabricius i Kgbenhavn. Siden
1744 havde ingen skipper haft bolig i Holbzk, og
arhundredet ud var der ialt kun tre, der endnu tog
borgerskab, nemlig to i 1780 og en i 1799.

De smagkibe, der sejlede mellem de danske havne,
var desuden meget lidt verd. Bide i 1757 og 1758
kom der ordre til, at noget h¢ skulde udskibes fra
det kel. magasin i Holbazk til Holsten. Skipper Mads
Hansen, der netop 14 ved broen, var nok villig, men
erklzrede, at hans skude var i sa darlig stand, at
heet vilde blive fordervet. Da man otte dage senere
henvendte sig til skipper Ousen fra Helsinggr, der
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var indkommet til broen, i samme @rinde, var han
lige sa villig, men hans jagt var sa darlie, at han
»ikKe dristede sig dertil«.

Nu var dette selvfglgelig undskyldninger, idet skip-
perne ikke uden videre vilde nzgte at g4 serinderne
for den enevzldige monark, selv om de havde bedre
fragt pd handen; men da byridet lod udmelde syn
pa disse skibe for at kontrollere udsagnenes rigtie-
hed, gav synsmandene virkelig skipperne ret i, at
fartdjerne var meget slette.*?)

Helt uden forbindelse med den store verden var
man dog ikke i de smi kegbstaeder; men de mangel-
fulde regnskaber for biroen i disse ar forbyder des-
vaerre at kontrollere den nytte, kgbmeendene har haft
af forbindelsen med Frankrie og Middelhavslandene.
Man far kun en smule at vide om ulemperne, der
knyttede sig til denne handel.

Kolonikrigen mellem Iingland og Frankrig gjorde
i ikke ringe grad sejladsen usikker, og regeringen
matte derfor udsende krigsskibe til at konvojere de
handelsskibe, der gnskede at sejle til sden franske
bugt« eiler ind i Middelhavet. Skibene blev tilsagt til
at mode pa et bestemt sted, og de afgav for ledsagel-
sen konvojpenge: 1145 rdlr. pr. commercelest og des-
uden 2 eller 1 pet. af ladningens vaerdi, cftersom denne
var under eller over 10,000 rdlr.s veerdi.

Justitsrad Schougard havde 1 1758 hyret skippev
Jacob Larsen Willer til at feore en ladning vin og
braendevin hjem fra Bordeaux, men skibet blev op-
snappet af engelske kapere og fort til Dover. Da
ladningen endelig efter mange forhandlinger blev fri-
givet og ankom til Holbxk, viste det sig, at noget
af ladningen var blevet borttaget og andet gdelagt.
Da swmlgerens, Jean Philip Woltners, specifikation
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forela, forlangte justitsrdden af byradet udmeldt et
syvn, hvis erklering han si vilde indsende til rege-
ringen sammen med sin klage.

Af direkte beskrivelser af byen og havnen fra
disse ar findes de to sDanske atlas«, som blev ud-
givel af Pontoppidan og Hoffmann i henholdsvis 1764
og 1774.

Den fgrste skrev, at byen havde nogen lejliched
til sejlads, som den undertiden brugte endog pa
Frankrig og andre steder i Vestersgen. »Men pa no-
gen tid og af tilstrekkelige drsager«, havde skibsfar-
ten ikke floreret sa meget som tidligere, og det lille
borgerskab pa 121 mand erngserede sig derfor ner-
mest ved Jandhandel og nogen handel til sgs.

Hoffmann, der har kendt de senere drs repara-
tioner pa broen, som han angiver til 1500 rdlr., skri-
ver, at skibsbroen er temmelig stor og bekvem, men
alligevel kan den kun siges at vere 1 madelig stand.

Var Holbaek nu sd meget verre stillet end lan-
dets gvrige sgkgbsteder? Det fdlgende vil vise, at
dette sa langt fra var tilfzldet.

Men hele rigets havnevaesen var i en sa miserabel
forfatning, at der skulde meget kraftige foranstalt-
ninger til at rade bod derpa.

Avrsagerne dertil er allerede antydet. Kgbstae-
derne selv havde ikke gjet abent for, hvor manglerne
14, og gjorde intet for at afhjalpe dem. Og havde de
end villet ggre noget for at holde det hele oven vande,
var det umuligt at gennemfgre det uden regeringens
hjeelp.

Der var — som det ogsa senere skal ses — ikke
si meget brug for en gkonomisk stgtte som for en
samlet ledelse i en kraftig og specialuddannet mands
haender. Som det stod i gjeblikket, havde regeringen
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helt lagt sagen i de enkelte byers haender, og i disse
var der kun en snzver kreds, nemlig k¢bmeendene,
der havde direkte nytte af de forbedringer, der fore-
toges. _

Det er allerede naevnt, hvorledes admiralitets-
Kollegiet straks ved centralstyrelsens gennemfgrelse
havde féet instruks om at tage sig af kgbstedernes
skibsbroer og farger; men dette hverv havde man i
kollegiet taget sig uhvre let.

Der er en mulighed for, at regeringen ogsa i
1700’erne har haft en mand ansat med den opgave
at tilse havnene, og det er sandsynligt, at det var
lodskaptajnen, der havde dette hverv, men enten er
arbejdet vokset ham over hovedet eller ogsd har han
ladet det hele skgtte sig selv.

Anderledes i Norge!

Her var der ansat to lodskaptajner, en for de
nordenfjzeldske og en for de séndenfj=zldske havne.
Og navnlig den sidste var der energi 1.

[ 1731 indsendte han en beretning om de 17
havne, hvis tilstand han havde undersggt, og han
lagde ikke fingrene imellem eller sggte at dmkke
over manglerne. Han erklerede rent ud de fleste af
dem for at vere ddelagt navnlig ved udkastning af
ballast og ved anden opgrunding.

Heller ikke ngjedes han med at papege mang-
lerne. Som sagkyndig foreslog han ogsi midler til
deres udbedring. Han foreslog bl a. ansmttelse af
havnefogeder og vedlagte endog forstag til en in-
struktion for disse.*")

Resultatet udeblev da heller ikke, 1 1735 udgik
der pa grundlag af hans indstilling en forordning®'),
der gav havnevasenet i Norge en nyordning. Ved
denne blev der for hver havn nedsat en havnekom-
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mission, bestdende af magistraten og en borger, der
havde vearet skipper eller i hvert Fald havde faret
til sgs, samt tiltradt af lodskaptajnen, nar det ojor-
des forngdent. Desuden blev det pabudt at answette
en havnefoged hvert sted, og der blev givet bestem-
melser for hans arbejde,

Det varede da heller ikke lange, for denne ord--
ning bar frugt. Hvor vigtig sagen var, kunde da
ogsa ses 1 kollegiet af den omsteendighed, at man in-
den laenge matte give lodskaptajnen et formeligt ad-
ministrationskontor.

S84 meget des maerkeligere er det at se, at der
skulde gaa ca. 60 ar, fgr Danmark opniede en lig-
nende ordning.

I denne tid forfaldt de danske havne mere og
mere; men til trods herfor var det dog ikke en dgd
tid. Der var virkelig bestraebelser for at komme til
erkendelse af, hvori fejlen 14, der ble v virkelig s¢gt
efter midler til athjelpning deraf, men der var dog
mete uro og geering om sagen end egentlig afklaring.

Maske skal arsagen til, at det tog si lang tid
at komme til en ordning, sgges deri, at der gik poli-
tik, gkonomisk politik, deri. Meget peger 1 den ret-
ning!

I 1747 blev det danske havnevasen lagt under
rentekammeret, men dette skulde dog kun udgve en
kontrollerende myndighed. Hvorledes denne var, ses
bedst af hele den holbzkske havneaffaere fra 1754
og felgende ar.

En afgjort bedring var det imidlertid, da grzen-
serne mellem kollegierne i 1774 reguleredes, hvorved
havnevasenet lagdes ind under det vestindiske og
guinesiske rente- og generaltoldkammer, Trods det
drabelice navn — og et sadant har jo desveerre alt-
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for ofte dakket over rene omsvgbsdepartementer i
Dickensk mgnster — blev det dog gennem dette, at de
fdrste lys teendtes i1 mgrket.

tesultaterne viste sig vel ikke straks, og de ner-
meste ar viste stadig en fortsat forvirring og uro;
men det blev dog i disse ar, at d et forberedtes, som
danner optakten til vort moderne havnevasens ind-
farelse.

Begyndelsen blev gjort med, at kammeret ganske
kort tid efter sin oprettelse udsendte et cirkulere
til stiftamtmaendene, efter hvilket de skulde ind-
berette om ?) havnenes tilstand, 2) de arlige beigb,
som man mente at kunne anvende til reparationer,
%} hvori disse reparationer hidtil havde bestiet samt
om, ') hvilke mangler der i gjeblikket fandtes, og
hvoriedes man mente, at de bedst kunde afhjzelpes,
uden at skibsfarten vilde lide derunder.®)

Pa denne made indkom der et fortrinligt mate-
riale til en beddmmelse af landets havne pa den tid.

Resultatet var rent ud forferdende!

FFor at begynde med det, der i denne sammen-
haeng ligger nzermest, sa lgd dommen over Holbzks
skibsbro: »Byen har ingen havn! Kun om somme-
ren kan der ligge skibe ved broen. At anlegge en
ny havn vil blive for bekosteligt og til ingen nytte.«
Broens arlige indkomster var ca. 400 rdlr., og 1 det
pagzldende ar havde den 860 rdlr. pa rente og ca.
200 pr. kasse!

't sa udpreget sortsyn pa broens verdi som
havn overhovedet, kan nok tage vejret fra den, som
har fulgt udviklingen af havnen fra de ®ldste tider,
og som har betragtet den i forhold til landets gvrige
kgbstadhavne.

Var forholdene da virkelig sa fortviviede?
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Det kan ikke neegtes, at selve broens forfatning
var slet, men det skal ses, at de andre havnes ikke
var bedre.

Der er da ogsa en smrlig grund til, at amtets
indstilling tog sa hardt pA netop Holbaxk. Der fand-
tes jo inden for samme amt endnu en havn, nemlig
Kalundborgs, som man s& pa med blidere dgjne.

Det skal heller ikke nmgtes, at denne havn for
en umiddelbar betragtning syntes at have langt
stgrre fremtidsmuligheder end Holbzks, der 14 dybt
inde i en vidt forgrenet fjord. Indberetningen om-
taler da ogsd Kalundbores havn som god. Der var
en dybde af 9 fod til lidt uden for broen, og ved
denne var der 6-—7 fod. Desuden kraevedes der til
dens opretholdelse kun en mindre arlig opmudring.

ITmidlertid glemte man her som andre steder, at
tage det vigtige spgregsmal om oplandet med i be-
tragtnine. Holbzk havde jo et bade rigt og meget
stort opland, hvad Kalundborg savnede. Dette blev
da ogsa arsagen til, at Holbzk havn trods vanrggt
og mangel pa forstaelse hos de ledende stadig gik
stat fremad, medens Kalundborg gik tilbage.

Dansk handelshistorie havde ca. 100 ar tidligere
vist et ganske tilsvarende eksempel, da man vilde
tvinge Korsgr fremad pa Slagelses bekostning uden
hensyntagen til den sidste bys rige og fede opland.
Resultatet gik ogsd da pa tvers af alle regerings-
foranstaltninger.

Men hvorledes stod da Holbzk 1 forholdet til
landets dvrige bver?

Det falder straks i ¢gjnene ved en gennemgang
af indberetningerne, at trods dens udskregne elen-
dige tilstand var dens indtaegter stgrre end nogen
af de gvrige sjeellandske havnes uden for Kebenhavn.
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Og i slet vediigeholdelse stod disse absolut ikke til-
bage for den:

Helsinggr kunde kun anlgbes af sma skibe.
Roskilde matte hente sine varer 1 bade i Frede-
rikssund, da indlgbet til den arm af Issefjorden,
hvor den 14, var helt tilsandet. Hvad Nastved
angar, -havde indlgbet til Karrebaksminde tidligere
kunnet tage skibe pa 10 fods dybgdende og selve den
skibe pa 6 fod. Nu var der sa tilstoppet, at skibe
pa kun 3 fods dybgaende matte ligge en kvartmil fra
indlgbet og losse 1 bade.

K g g e havde kun 4 fod vand i havnen, Sk jel-
skor kun 3. Prast¢s tidligere sa gode havn var
nu sa tilstoppet, at skibe pd kun 8 a 10 laester matte
losse i pramme pa reden.

Uden for Sjzxlland hed det kort og fyndigt om
Odense: Skibsbroen ligger en halv mil fra byen
og fartgjerne en mil fra skibsbroen!

Derimod var de gvrige fynske havne i forholds-
vis god stand; men til trods derfor havde ingen af
dem stgrre arlig indtzgt end Holbak.

Det er rimeligt, at generaltoldkammeret matte
sunde sig lidt oven pa disse afslgringer. Fgrst i 1731
var man kommet saa vidt i sine betragtninger over
det indsendte materiale, at der kunde fremsendes en
betankning derover til regeringen.

Hvis man venter, at denne betankning rummer
en kraftig indgriben eller i hvert fald en tilretteleg-
gelse af midlerne til havnenes ophj=zlpning, bliver
man sgreelig skuffet.

1 stedet for forslag til praktiske foranstaltnin-
ger, fortaber betzenkningen sig pa rette kollegievis 1
filosofiske og sewrlig merkantilistiske betragtninger
over miséren.
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At kammeret ikke fglte sig s=rlig oplivet efter
modtagelsen af alle disse klagesuk, kan vel ikke undre
serligt. Dertil var skaderne og manglerne for over-
veldende. Desuden var det svar, man havde faet fra
byerne pa spgrgsmalet om, hvorledes manglerne
bedst kunde afhj=lpes, naesten overalt blevet: hjalp
fra statskassen!

Der var altsa tilsyneladende al mulig grund for
kammervret til at holde stazrkt igen. Men derfra og til
helt at lzgee henderne i skadet var der dog et spring.

Som navnt var kammerets indberetning et vaer-
digt udtryk for de merkantilistiske principper, der
endnu radede herhjemme.

Kammeret udtalte, at god handel og nzring for
en by slet ikke beroede pa havnen (selv om en sidan
naturligvis var meget rar og nyttig, hvis udgifterne
ikke blev for store!). Der hentedes eksempler frem
bade fra ind- og udlandet pa, at denne pastand var
rigtig. SA meget havde man da f. eks. set, at Ka-
lundborg nok havde en god havn, men at den han-
delsmeessigt set var i tilbagegang. Pa den anden
side havde Randers ingen havn, og den matte fgre
sine varer pa vogne 1145 mil ud fra byen og derfra
i pramme til skibene, men alligevel drev den en be-
tydelig handel.

Nej det, der var galt, var, at kpbstederne var
for mange og for smé, sa at nogle sa at sige blev
kgbstaeder for de andre!

Noget ganske andet var det, hvad fabrikker og
handverk kunde udrette! Her var midlet til, at de
danske kgbsteder i langt hgjere grad end ved han-
del kunde vinde frem! Til at afsztte manufakturer
og fabriksvarer kunde selv madelige havne vare
egnede (sic), ja erfaringen viste, at afsztningen af
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sadanne vaver i andre lande ndmerket kunde g fra
handen selv i landsteeder, der ingen skibsfart kendte.

Kammerets mening var — og det udtalte det
ogsa ganske klart seners i skrivelsen — at kun ganske
enkelte af de sjzllandske havne fortjente nogen op-
merksomhed, nemlig Helsinggr, Kalundborg, Kdge,
Korsgr og Vordingborg, med andre ord de havne,
hvortil der var nem og bekvem adgang, men som -—
med undtagelse af Kgge — savnede egentlig opland.

Det nzeste forslag, der blev fremsat, var nzesten
endnu mere forblgffende: da landevejene var si
slette, at transporten af adskillige vaver var meget
vanskelig pd dem, kunde man jo henvise disse varer
til afskibning ved kysterne til sproprietarierne«. Det
vilde altsaa sige, at det princip, den forprang, som
bade regeringen og kebstaederne havde keempet imod
lige fra havnenes =mldste tider, nu pludselig skulde
kneeswettes.

Man skyede altsa nu i de ledende kredse ikke
dette middel for at komme ud over det ringe besver,
som det vilde vaere at skabe havnene en fast og falles
organisation til udbedring af de fejl og mangler, som
havde hobet sig op gennem hundreder af ars van-
rget.

Kammerets betmenkning blev vel approberet af
kongen, men denne forbeholdt sig dog at nedsstte
en sarlig kommission, som pa grundlag af de i be-
teenkningen fremfgrte grundregler skulde overvige
detaillerne.’')

Det hele var saledes blevet ganske i Guldbergs
dnd. Ingen havde som han i den grad gst penge ud
i merkantilismens and til fremme af dadfgdte fabriks-
projekter, og netop nu var han kommet nzesten ene-
veeldigt til magten.
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Det er rimeligt, at denne tone, angivet fra
hgjeste steder, fandt vej til indbyggernes grer. Ogsa
Holbzk havde haft sin periode. Da Lindgren i 1768
samlede oplysninger ind til »Danmarks spejlg,
lgd beretningen fra Holbaek pa, at der vel ingen
fabrikker var i byen, men at der var udmaerket lej-
lighed dertil pa grund af den gode sejlads og de sméa
priser, dev var pa huse og garde i byen. Imidlertid
undgik byven at komme i nogen forlegenhed ved sa-
danne projekter, og mange fornuftige mennesker
havde forlengst indset, at vinden blaeste i en anden
retning end den, der angaves ved generaltoldkamme-
rets betaenkning om de danske havne i 1781.

Fa ar efter bleste denne vind for fuld kraft
hen over landets havne, og een mand forstod i saer-
lig grad at udnytte den, en dygtig og fremsynet s¢-
mand med mange interesser og et vidtspandende
arbejdsmod, Poul Lgvengrn, de danske havnes gen-
skaber.

At der dog allerede nu var en vis fremdrift i
den gode retning, kan bl. a. ses af, at Holbaek i 1782
fik et havnereglement, som viser den trang til sta-
bilisering af forholdene, som netop tiltrengtes.

Det ser ud til at vaere byen selv, der har frem-
kaldt det, idet det nemlig hedder, at »da det er bragt
i erfaring, at ved Holbzk skibsbro ofte udkastes bal-
last og urenlighed, der stedse forgger bekostningerne
pa den arlige opmudring, si at broens indkomster
nesten dertil bortga®) ...... have vi for godt fundet
at anordne fglgende artikler«.

Skibene skulde under to marks bgde fastggres
til de nedrammede pele pa broen, og kom der flere
skibe ind, end der kunde ligge direkte ved bolvaerket,

) Ca.r 150 r(wl'lr.:?trlig; eIIe} 14 af indtegten.
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skulde de, som 14 der, skynde sig at fi losset eller
ladet; men for gvrigt kunde der gives tilladelse til,
at de sidstankomne lagde sig uden for de allerede
fortgjede og lossede og ladede hen over disse.

Til at vage over ro og orden skulde der til sta-
dighed vaere en opsynsmand pa broen. Denne skulde
navnlig vige over, at de givne bestemmelser over-
holdtes, og over, at der ikke oplagdes sa store mang-
der jern, sten, tgmmer o. 1. pa broen, at det blev til
skade for denne. Desuden skulde han regulere vogn-
feerdslen,

Dette arbejde var naturligvis noget, der faldt
ganske uden for broadministratorens virkefelt, og
der ma altsd fra dette tidspunkt veere blevet ansa* en
havnefoged, selv om vi férst kender en havnefoged-
bestalling fra 1792%),

Selve navnet havnefoged er gammelt herhjemme
og kendes pa tidligere stadier fra andre havne. Op-
rindeligst var havnefogden toldembedsmand, og under
dette hverv naevnes han ofte i 1500’erne®), hivor han
blev kaldet til hvervet af lensmaendene.™)

I Holbxk fik han ogsad det hverv at indkraeve
bgder for overtraedelser af reglementet »straks og
uden sdgsmal«. Dog kunde formentlig uret heri ind-
ankes for politiretten og stiftsbefalingsmanden.

Havnefogdens lgn flgd fra mange forskellige kil-
der. Han fik saledes pa fa undtagelser ner — 2
skilling pr. skib eller bad og 1 skilling for hver 10
rdlr.s veerdi af de varer, der ind- og udskibedes. Yder-
ligere fik han halvdelen af de indkomne bgder, og
for resten af disse skulde han aflegge regnskab i
december maned. Desuden havde han opsynet med

*} Tor Ernst Wismann, udstedt af borgmester Hans Chri-
stian Lund (se tilleget).
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opmudringen ved broen og betaltes herfor med 6 skil-
ling pr. pram.

Bgdereglementet blev malet pa en tavle, der
skulde slas op pa et bekvemt sted pa broen, og det
indskzaerpedes, at det var alle tilstedevaerendes pligt at
hjzlpe havnefogden, hvis han blev overfaldet, og til-
lige at give ham en handsrekning med at transpor-
tere slagsbradre til gvrigheden.

Den ballast og urenlighed, som skibene gnskede
at blive af med, skulde udkastes pa et bestemt sted
ved Blegstraedes haver. Overtradtes dette, idgmtes
vedkommende en bgde paa 2 rdlr., og opmudring
fandt sted pa den skyldiges bekostning.

Hvis havnefogden pa sin side forsgmte sine plig-
ter, fik han fgrste cang en bdde pa 4 rdlr., anden
gang 8 og tredie gang afsked.

Ved denne tid var Holbak skibsbro atter kom-
met gkonomisk pa fode. I 1783 belgb dens beholdning
sig til 1127 rdlr.; men desuden havde den af ude-
stdende penge 600 rdlr, i Lars Rejstrups gard, 100
rdlr. i skraeder Chr. Wismans ejendom og en obliga-
tion pa 200 rdlr. uden pant, som kirkevaerge Sgren
Friis havde faet overladt til orglets reparation. Bro-
pengene svingede i disse ar mellem 400 og 900 rdlr.
arlig.

Pa samme tid er man atter i stand til for nogle
ar at kontrollere ind- og udfgrslen af varer, idet regn-
skaberne er blevet bilagt med de af hver skipper ud-
fardigede attester for varemaengder. 1 tiden 1791—97
mangler disse bilag desveerre atter.

1783 er et normaldr og viser en udfgrsel af
12,000 tdr. byg, 3500 tdr. malt, 1500 tdr. havre, 500
tdr. hvede og 1800 tdr. rug. Der indfgrtes: 70 favne
brande, 1800 pd. bgnner, 200 citroner, 330 pd. coren-
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der, 10 tdr. grén sabe, 40 skp. hgr og blar, 2500 pd.
kaffe, 3000 pd. kandis, 70 lester kalk, 40 skp. klip-
fisk, 70 lIst. kul, 20,000 mursten, 200 pd. ost,
1000 pd. risengryn, 500 pd. rosiner, 500 tdr.
salt, 130 tdr. sild, 1000 pd. sirup, 300 slibesten,
400 pd. smgr, 15 Ist. stenkul, 600 pd. stivelse, 2500
pd. sukker, 3335 pd. svedsker, 22,000 stk. sgm, 18,000
tagsten, 100 pd. te, 80 tdr. tjeere, 6000 pd. tobak, 120
gros tobakspiber, 20 tdr. tran, 3000 stk. tgrret flyn-
der, 35 oksehoveder vin og mjgd. Desuden for 100
riksdaler treesko samt et ikke ringe antal glas, fla-
sker og kopper. En stor indfgrsel af fisk er ikke til
at kontrollere pd grund af skiftende opgivelser af
mangder og priser.

1789 /. dgde skibsbroens administrator, kgh-
mand Ortved. Han ma have blandet skibsbroens
regnskaber sammen med sine egne, thi stervboet
matte betale 310 rdlr. til broen. Desuden matte en
kgbmand Rosbjerg, Sorg, der et par ar i forvejen
var giet 1 kaution for Ortved for hans embedsstilling
ved broen, betale 200 rdlr., som stervboet abenbart
ikke formaede at udrede.

De slet lgnnede embeder ses saledes stadig at
have givet stort ansvar, men ringe lgn. Ortved oppe-
bar som administrator kun 30 rdlr. arlig. Efter an-
settelsen af en havnefoged havde han ganske vist
ikke lenger noget indgédende dagligt opsyn med ind-
og udskibningen, men ansvaret var dog ikke blevet
mindre.

Kdbmand Joachim Aimilius Bang overtog mid-
lertidig administrationen, og i april 1790 ansattes J.
J. Radenick som administrator.

Under hans ledelse undergik broen en ganske
betydelig reparation, der ikke alene slugte den op-
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sparede kapital, men skaffede den en gwld pa 1700
rdlr,, for hvilke der udstedtes obligationer til kgb-
mandene Borch, Herman Hansen og Sgren Friis samt
til kammerid Lund
og byvgmester Ohs
pa Annebjerggard.
Den sidstes obliga-
tion pa 500 rdlr.

matte imidlertid
indfries allerede

aret efter, og i ste-
det for optoges lan
af fattighusets mid-
ler. Da der 1 1792
vderligere  behgve-
Fig. 4. Prospekt af skibsbroen set fra des 300 rdlr., lintes
ost. Kopi af vignet pa 1. H. F. Krii- disse af forskellige
gers kort over Holbzk 1794. offentlige midler. Da
bropengene i disse
ar var oppe pa ca. 800 rdlr., fovegik indfrielsen af
obligationerne ret hurtigt.

De stadig tilbagevendende pinlige pengeaffaerer
sggte man afhjulpet ved, at de penge,-som admini-
stratoren opkravede af skibenes ind- og udlossede
varer, opbevaredes 1 en pengekasse, som vel stod 1
administratorens hjem, men som han dog ikke havde
direkte adgang til.

Pa samme made som der til handveerkslaugenes
lader hgrte flere nggler af forskelliet udseende, og
som opbevaredes af oldermanden og de to skaffere,
saledes fik havnens pengekasse ogsa en dobbeltlas, sa
at den kun kunde abnes af administratoren, niar en
magistratsperson var til stede med den anden nggle.

Som administrator virkede Radenick kun til
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1795, hvor han blev aflgst af Nicolay Petersen. - For
ham var det, at der blev udarbejdet et reglement,
som dog kun to ar senere blev overflgdigt ved em-
bedets opha®velse.

Helt uden rivninger mellem broadministrationen
pa den ene side og skipperne og byens kgbmeend pa
den anden side forlgb denne administrationsform ilkke.

Den rummede fgrst og fremmest den ulempe, at
man blindt matte tro pa de opgivelser over vare-
mangderne, som blev udstedt af de nazvnte. Om en
afkontrollering af disse sedler med toldsedlerne har
jeg ikke set spor, ja, der er endog forhold, der sterkt
tyvder paa, at den aldrig har fundet sted, skgnt den
dog var ret naturlig.

Men g¢reb administrationen endelig ind over for
disse opgivelser, blev der ogsa hard strid ud deraf.
Nogen rigtig hjelp var der ikke at faa for administra-
toren hos magistraten, og det var saledes ikke under-
ligt, at kgbmand Bang i 1790 vandt en let sejr over
administratoren, hvem han til sidst truede med, at
blev skibet nu ikke ekspederet, 1a det videre ved
broen for administratorens regning.

Besgget af skibe 1 havnen var i rask stigning gen-
nem 1790 erne. Fra 90 skibe 1 1790 og 107 i 1791 gik
det rask opefter til 126 1 1794 og 151 i1 1795.

Stgrsteparten af skibene var Rgrvig-skuder, der
havde indtaget last fra stérre skibe, der ikke kunde
komme over Isefjords-tzrskelen. Desuden var der
arlig ea. 25 norske og svenske skuder, mest med tgm-
mer og fisk, og dernast en halv snes engelske mindre
skibe med stenkul, som nu toges hjem af kgbmeendene
i ikke ringe mangder.

Havnepladsen var i hele det omhandlede Arhun-
drede lukket med en bom for enden af Skibbrostrade,
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men desuden var der for selve skibsbroen en slaghom
med en sveer taskelas.

Til arbejdet ved skibenes losning og ladning var
der ansat et par sdragere«, som havde et saadant pri-
vilegium derpa, at der kun matte antages ekstrahjalp,
nar arbejdet steg dem over hovedet!

Disse dragerstillinger synes at vare oprettet om-
kring 1775, ved hvilken Iejliched der udarbejdedes en
formelig instruktion®) for deres hele optrzeden, ja,
for hvorledes varerne skulde baeres, sa at de ikke gde-
lagdes ved uforsigtighed. Deres lgn var ikke fast,
men stod i1 forhold til det antal sekke, der var baret.

Dragerstillingen holdt sig med dette privilegium
pa arbejdet i op mod hundrede ar.

Byens kdbmand i 1700’erne.

Fra gammel tid sad kgbmendene i byernes rad
og havde saledes hand i hanke med hele bystyret, alt-
sd ogsa med havnens anliggender.

At alt, hvad der angik havnen alligevel ikke gik,
saaledes som flertallet gnskede det, er flere gange
papeget, men kilderne til et ngjere kendskab til Hol-
baks kgbmand fgr ar 1700 er sa sparsomme og sd
lidet bearbejdede, at det i ¢gjeblikket ikke lader sig
gdre at udrede tilstande og stemninger i denne stand,
hvis interesser dog var sa nzer nar knyttet til havnen.

Enkelte forhold kan dog belyses, f. eks. en for-
skydning i1 kgbmaendenes boligforhold.

Der kan ikke veere nogen tvivl om, at i den kgb-
stad, som i middelalderen udviklede sig pa bakke-
kammen mellem Holbzk og Labzk, og som antog den
fgrstes navn, var det kgbmandsgardene, der domi-
nerede byens adelgade.

I tidens Igb gendredes imidlertid dette forhold,

*) Se tilleget.
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saledes at man i 1700’ernes begyndelse finder kgb-
mendene nasten udelukkende i byens vderkanter,
medens handvaerkerne nu holdt til i deres forladte
garde i Ahlgaden,

Hen mod middelalderens slutning havde byven
nemlig skudt sin bebyggelse ud ad landevejen mod
syd, saledes at Smedelundsgade var opstaet.

Der er ingen tvivl om, at det er kdbmeaendene,
der fgrst og fremmest har bevirket denne nye be-
byvggelse.

Fra det store opland i syd kom bgnderne til byen
med deres kornles og drog hjem igen med tgmmer,
fisk og isenkram. Jo nzrmere kgbmanden derfor var
ved handen ved bgndernes ankomst, des bedre var det
for hans forretning,

Smedelundsgade blev derfor en udpraeget kgb-
mandsgade, hvor de store gardspladser indramniet af
magasiner indbgd til opstaldningen af bgndernes
heste, medens kgretsjerne stilledes side om side i
lange rader.

Det er saledes ikke nogen tilfeldighed, at man
finder et par af byens stdrste kgbmandsgarde lig-
gende vderst ud ved Smedelundsporten, hvor byen i
hundreder at ar havde sin skarpe granse ud mod
ladegardens marker.

Pa en lidt anden vis, men efter samme princip,
fandt udviklingen sted mod vest, hvor Kalundborg-
vejen fgrte ind til byen gennem Strandporten.

Lige inden for denne port la et par store garde
(nr. 3 og 4 pa plan 3), og det synes, som om disse
endnu si sent som omkring 1640 har veeret ejet af
embedsmzend pa Holbak slot, der ma have drevet
landbrug pa dem, dog nzppe pa byjorderne, der la
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pst for byen, men pa jord, de havde i en art forpagt-
ning fra slottet. ")

Fgrst efter svenskernes gdelzggelse af byen kom
begge gardene i kgbmandseje og vedblev fra nu af at
vaere kgbmandsgarde.

Den sydligste kgbtes af radmand Iirich Bregger
(Pedersgn), som senere solgte den til tolderen Lyder
Lachmann, hvorefter den kom 1 den kendte kgbmand
Peder Pedersens eje.

Den nordligste pa hjgrnet af Skibbostraedet kom
pa samme tid i radmand Christen Tombsgns eje og
overtoges i 1668 af Johan Svertfever, der trods sit
handverkernavn ma have vaeret kégbmand. Han blev
da ogsa senere radmand.

Denne gard bestod oprindelig af fire laenger,
hvoratf det ene star endnu, men det smukt ud-
skarne traevaerk og mgnstermuringen er desvaerre dak-
ket af kalk, Den nordligste laenge laa oprindelig helt
ned til vandet, men ved de stadige opfyldninger af
fjorden pa begge sider af skibsbroen blev garden ud-
videt mod nord. 1778 fik den en stérre udvidelse,
hvorved to mindre huse ved Skibbrostredet inddroges
deri (sml. planerne 2 og 3).

Helt op til vore dage er nve stykker, indvundet
fra fjorden, blevet kgbt til denne gard, men stgrst
var dog den udvidelse paa 10,000 [] alen, som den fik
1 1854,

Som kgbmandsgard betragtet var den sikkert
den mldste, som 14 pa Ahlgadens modsatte side (nr.
6 pa plan 3). Den ejedes i 1650 af radmand Lauritz
Pedersen.

Men alle de fglgende ejendomme pa Ahlgadens
nordside var i 1600’ernes midte sma og beboedes lige
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til 1760’erne af handverkere. SA holdt kgbmaendene
0gsa deres indtog der.

Det tidligere omtalte magasinhus pa Skibbrostrae-
des gstside, der brugtes til opbevaring af det kgl. ma-
gasinkorn, var i 1682 1 borgmester Anders Schults
eje (han boede i garden nr. 6), og da bade han og
hans efterfglgere brugte de fleste rum deri efter for-
godtbefindende og byggede til, nar de ikke havde
plads nok, ma der ved salget af den vaere lagt den
klausul pa bygningen, at den stadig skulde bruges til
magasinkornet.

Om disse kgbmeaend, der i 1700’ernes midte klum-
pede sig sammen i byernes yderkanter — ved skibs-
broen og ved Smedelundsporten -— ved man en del.*")

De handlede si godt som alle med »grove varerg,
men enkelte havde ogsi lagt sig efter specialiteter.
Saledes handlede IEtienne Walleau med vin, K. A.
Friis med hgr og humle, J. Aldevelt med snustobak
og stemplede kort, medens P. Wulf og Krik Arde
havde lagt sig sarlig efter isenkram.

Fire kgbmaend drev en omfattende tgmmerhan-
del: Hans Siersted, Mathias Ditzel og Sandges enke
(i de tre gamle garde ved skibsbroen) samt Jens
Ortved (i Smedelundsgaden).

De ¢gvrige var Herman Hansen, P. S. Schou, J.
Herfordt og J. E. Holm samt en tidligere skibskap-
tajn Knie, der var af et meget stridbart gemyt og
altid 14 i proces, og H. J. Wolf, der tillige var kon-
sumptionsforpagter.

Noget uden for kredsen stod A. IY. Wulf, der
nermest var det, man noget tidligere kaldte Igbe-
kreemmer, idet han rejste rundt til markederne med
sine varer.

Det var ingenlunde let at vare kghbmand i de
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tider. Friheden til at kgbe og s®lge var ret beskiret
af regeringen.

Man stod med begge ben midt i de merkan-
tilistiske ideer, og en af regeringens foranstaltninger
i denne and var oprettelsen af smagasinetg, der skulde
vere mellemled mellem kledefabrikkerne og kraem-
merne.”’) Fra dette magasin skulde alle danske
kreemmere aftage varer (silke- og uldkram) til et
vist arligt belgb. Magasinet bestod dog kun fra
1758—68.

Trods en udstrakt kreditgivning led kobmandene
i Holbzek meget derunder. Siersted, der 1 1766 la
inde med et stgrre lager, som han ikke havde faet
afsat, matte til trods derfor aftage for 50 rdlr. og
kaptajn Knie, der ikke havde nogen undskyldning,
blev halvt om halvt tvunget til at kdbe for 400 rdlr.
ved magasinet.

Yderligere blev der af magistraten lagt et steerkt
bdnd pa den, der vilde nedsatte sig 1 byen som kgb-
mand. Han opnaede saledes ikke at fa borgerskab,
fér han havde afgivet skriftlig erklering om, at han
ikke vilde flytte fra byen f@r efter 12 ars forlgb.
Desuden skulde han forpligte sig til arlig at legge
tre favne stenbro der, hvor det blev ham anvist af
byen.

1 1786, da det kongelige saltveerk Wallg i Norge
ikke havde tilstraekkelig afs®tning pa sine varer, si
at det var til stadig udgift for kronen, udgik der
ordre til, at kgbstederne havde at aftage et vist
kvantum, der for Holbzks vedkommende blev sat til
120 tdr.

Denne kgbmandsstand var ikke velhavende. De
fleste sad og huggede sig igennem. Alligevel kunde
den blive udsat for sadanne ubehagelicheder, som at
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der 1 1760 blev givet ordre til, at der skulde vdes
kongen et 1an, som for Holbzk var sat til 2000 rdlr.
Da dette belgb ikke blev fuldt ud tegnet, kaldtes de
»genstridige« borgere op pa radhuset, og det ses bl. a.,
at kpbmand Siersted, der intet havde tegnet pa erund
af lidte tab, alligevel ma rvkke ud med 100 rdir,
som han erklarer, at han ma se at line andetsteds.

Man ser da ogs#®™) i arenes 1gb en del kgbmzend
forlade byen, fordi de ikke kunde klare sig, f. eks.
A. J. Adolph, Niels Ruhe, kaptajn Knie, P. I.. Skov
m. fl.

Fgrst med »de glimrende handelsperioder« 1 ar-
hundredets slutning bedredes kgbmendenes forhold.

Et typisk eksempel pa, hvorledes en kgbmand
kunde sla sig op i Holbazk, findes i Joachim ZEmilius
Bang.

Han var sgn af den kongelige forvalter pa det
odsherredske gods, kammerad Niels Christian Bang
og broder til den bekendte lege, professor Frederik
Ludvig Bang.

Om hans tidligste ar vides intet, men han ma
vaere fgdt omkring 1750, og han ma have nedsat sig
i Holbak 1 80’eirne™), hvor han giftede sig med cn
sgster til den kendte kebmand Christen Nicolai Lind.

Szrlice midler til at starte med syvnes han ikke
at have haft, og svogeren maitte flere gange 1 de
forste ar forsyne ham med varer mod gwldsbeviser,
der ikke var af stgrre veerdi.

I 1789 var han imidlertid blevet sa velstaende,
at han af justitsrad C. D. Lunn pa Knabstrup kgbte
garden nr. 4 mellem Strandporten og Skibbrostraedet
med tilhdrende temmerplads for 700 rdly. Samme
ar kgbte han yderligere af svogeren en giard pa Ahl-
gadens nordside (rimeligvis nr. 8).
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1 de fglgende ar kgbte og solgte han en rakke
garde og huse rundt om 1 byen, bl. a. erhvervede han
den anden store gird pa det modsatte hjgrne af Ahl-
gade (nr. 3 (og 2)), som efter at have vaeret ejet af
Siersted’erne 1 1778 var kommet 1 H. P. Ditzels eje.

1 1798 fik han af Seidelin pa Eriksholm en gird
1 Tjepperup 1 arvefweste, og her gik han i gang med
at indrette den eneste fabriksdrift, der pa den tid
fremkom i Holbaxek. At han 1 sin ejendom nr. 4 havde
fuldstendig braendevinsbraenderi og bryggeri var
nemlig ikke mere end hvad enhver anden kgbmand, ja
handveaerker med, pa den tid havde.

Garden i Tjepperup udvidede han med et hus pa
14 fag, hvori opstilledes en hgrbraekke- og skjette-
maskine, samt med et mindre hus pa 6 fag, hvori
anbragtes en tgrreovn. Hele anleget kaldtes Joa-
chimshvile.

Overhovedet var Bang en mand med stort initia-
tiv. Han erhvervede sig efterhanden en del rettig-
heder i Holbzek old, og 1 1793 bevirkede han, at olden
blev udstykket, idet han hos rentekammeret sggte
om at fa sin part udstykket ved landinspektgr Kry-
ger.

Han dgde som en velstiende mand i 1827, men
en stor part af hans midler var takket veere de ugun-
stige tider, han havde gennemlevet, staerkt bandlagt.

Lévengrn griber ind.

Netop som det 18. drhundrede var ved at rinde
ud, kom der fart i regeringens bestrebelser for at
f4 landets havnevasen forbedret.

Det er vanskeligt at sige, hvor initiativet dertil
oprindelig 14; men ved at iagttage, hvorledes det hele
udviklede sig, falder det let at pege pa Poul Lgven-
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grn, som den, der lige sa let kan have sat sagen i
gang, som han med usazdvanlig energi og med udfol-
delse af et stort personligt arbejde fgrte den ind i
det rette spor.

FHan var sgnnesgn af den bekendte Poul Vendelbo
Lgvengrn og blev sgofficer. Som sadan brugte han
sine @jne godt pa mange togter, og efter at han i
1783 var blevet generaladjutant, blev han i 1784 fader
til det kongelige sgkortarkiv, hvis direktér han
blev.*)

Han var en sterkt arbejdende mand med et
us@dvanligt blik for, hvorledes de store mangler
bedst kunde afhj=elpes, og han var 1 besiddelse af
et mgte, tgrt sgmandslune.

Ustandselig var han pa faerde, opmaite og kort-
lagde kysterne, atmzerkede farvandene og anlagde fyr.

Helt ene i sit arbejde var han nu ikke. Hans af-
lgser som sgkortdirektgr, Jens Sgrensen, var i besid-
delse af mindst lige si stor interesse for dette ar-
bejde. T 1791 udarbejdede denne f. eks. et kort over
Isefjorden, »som dog udi sdkort hgiligen var for-
ngden«''), og bade dette og det fglgende ar udarbej-
dedes en rzekke kort biade over Isefjordens munding,
Nykegbing bugten, Lammetfjorden og DBramsnees
havn*’) ; men ingen af kortene blev udgivet, da man
mente, at det vilde gdelgge lodseriet, og »lodserne
skulde dog ogsa levec.

I 1796 blev Lovengrn overlods, d. v. s. at han
fik styrelsen af det danske lodsvaesen, hvorunder 098
tilsynet med havnene var lagt.

Aret efter fik generalgkonomi- og kommercekol-
legiet en ny instruks, hvorefter en af dets sektioner,
handels- og konsulatsfaget, fik ordre til at sgge op-
lysninger om handelen i alle dens forgreninger.
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Hertil hgrte selvfglgelie ogsa underretninger
om skibe, varer o. s. v. Alt dette skulde opsattes i
skemaer, og pa grundlag af disse skulde der arlig
foreleegges kongen en udfgrlig forestilling angiende
landets gkonomi og handelens tilstand.’?)

Det fdlgende ar kom sa den kongelige forordning
om havnevasenet,

Den fastslog fgrst og fremmest den naere for-
bindelse mellem generaltoldkammeret og Lgvengrn,
der blev kammerets konsulent i bro- og havnesagenr.

Denne forbindelse havde dog allerede virket i
over et ar), hvor Lgvengrn havde aflgst viceadmiral
Lous i hans tilsyn med havnene. Men medens man
1 de foregdende ar kun havde hgrt yderst lidt til ad-
miralens virksomhed, fik man i de kommende sa me-
get des mere at hgre til Lgvengrns.

Det nve, som den kongelige vesolution foreskrev
for havnene, var fgrst og fremmest nedsettelsen af
en havnekommission i hver kgbstad, sidledes som de
norske havne allerede havde kendt det i et par men-
neskealdre.

Kommissionen skulde besta af en gvrighedsper-
son og nogle borgere, der dog ikke skulde velges
efter de eligerede maends valgmade, men af det sam-
lede borgerskab.!')

Regnskaberne skulde vrevideres, decideres og
kvitteres af generaltoldkammeret, og kommissionen
matte kun anvise indtil en vis sum til udbetaling.
Hvad der var derudover, skulde indsendes til stift-
amtmandens betznkning og kammerets beslutning.

Stiftamtmanden skulde overhovedet have over-
opsynet, og hans erklering skulde indhentes i
alle spgregsmal om istandsattelser.

Efter denne forordning blev det nu de enkelte
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byers sag at organisere deres havnekommissioner og
traede i forbindelse med de hgjere myndigheder.

I Holbak kom kommissionen til at bestd af borg-
mesteren og kgbmeendene kaptajn Colding og Sgren
Friis. Det daglige tilsyn og regnskabsfgrelsen vare-
toges som hidtil af broadministrator Nicolal Petersen
(siden 1795), som oppebar en arlig lgn af 40 rdlr., me-
dens havnefogedposten var besat af skreder Irnst
Wismann (siden 1792). Denne sidste fik i lgn 2 sk. pr.
lest af alle ankommende skibe samt 1 sk. pr. 10 vdlr.
veerdi af alle ind- og udskibede varer (det kel. maga-
sinkorn dog undtaget).

Kommissionen matte straks : gang med et par
stgrre arbejder. Dels skulde den udarbejde udkast
til sin egen virksomhed, dels til et almindeligt
havnereglement. Desuden maitte den foretage et
ngjagtigt eftersyn af broen og komme med forslag
til en afhjzlpning af manglerne og til omkostninger-
nes afholdelse derved.

1 maj 1800 var man sa vidt, at det meste kunde
fremsendes. Hvad selve havnen angik, havde man
henvendt sig til en lokal tgmrermester, Reinelt, der
var fremkommet med et forslag bade til reparatio-
ner og til den si lenge savnede vinterhavn.

I gvrigt sd kommissionen ikke alt for lyst pa
forholdene. Den mente ikke, at man burde anvende
s@rlig stor bekostning pa en sikker havns indretning,
da byen jo ingen skibe ejede, og da de arlige indkom-
ster var for ringe til vedligeholdelsen. Derimod
mente man, at den ved mudderopfyldning indvundne
plads burde reguleres og brolagges.

Det forslag, som blev fremsendt, vilde koste 2000
rdlr. at udfgre, og dem sggte man til lans at den kon-
gelive kasse,
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For ¢gvrigt indlullede man sig i den betragtning,
at indsejlingen virkelig var temmelig god, og for
skibsbroen var der jo dog hidtil altid blevet sgroet,
medens en vinterhavn absolut ikke vilde svare reg-
ning.

Kommissionen havde for gvrigt andre bekymvin-
ger. Den blev rykket for det allerede to ar gamle
regnskab for 1798, som endnu ikke var indsendt, og
den kunde kun svare, at administratoren smglede
med det.

Fgrst i 1801 indsendtes regnskabet, efter at der
var blevet truet med bgde, som dog blev eftergivet,
da broadministratoren var blevet svagelig efter at
have braekket laret .

Det blev da besluttet at afskedige ham og ind-
drage embedet, idet regnskabsféringen skulde over-
fgres til havnefogedbestillingen. Inden dette skete,
dgde dog Petersen.

Ogsa med udarbejdelsen af havnereglementet
(en takst for afgifterne af de enkelte varer) havde
kommissionen bryderier. Den havde fastholdt, at af-
giften (1 pct.) skulde beregnes af torveprisen, men
det vilde kammeret ikke ga ind pa.

I stedet for fastsatte den transittolden som
giundlag for beregningen, og da kommissionen kla-
gede over, at indtegterne derved blev for sma, an-
befaledes det at komme med forslag til andre indtaeg-
ter, og Kgges havnetakst vedlagdes som vejledning.

Det derefter udarbejdede reglement approbere-
des 1802 '¢/,, Det understregede ngje, at den
gamle hmvdvundne fritagelse for afgift for bonde-
avling selvfgleelig kun gjaldt bgnderne pa Tudse nzes,
Ourg land og i Horns herred.
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Lgvengrn var imidlertid pa ferde overalt i lan-
det. Han havde ogsaa opmeerksomheden rettet mod
Isefjordsanliggenderne, men forelgbig var det navn-
lig lodsforholdene, han beskeftigede sig med.

Efter et nasten hundredarigt reglement') fore-
gik alt lodseri pa Isefjorden fra Rgrvig, hvor det i
1728 var blevet underlagt en der stationeret sgkap-
tajn og toldkontrollgr IKngelbrecht v. d. Linde, som
inden nogen ans@kttelse foretoges skulde eksaminere
dem, der sggte stillingerne.

Dette var selvfglgelig 1 hgj erad ubekvemt, da
skibene ofte méatte vente sa leenge pa lods nede i
fjordene, at vind og vejr skiftede karakter, sa at
en opsettelse af sejladsen blev ngdvendig.

Efter Lévengrns mening burde der vaere bade en
lods og en reservelods i Holbxek, men det havde den
vanskelighed, at disse ikke kunde leve af lodseriet
alene, da der kun skulde lodses til Rgrvig. 1 hvert
fald matte en anden nmringsvej kunne passes ved
siden af.

Det var beklageligt, at et lodsembede ikke lod
sig forene med en fmrgefart, da denne heller ikke
var i stand til at féde en mand. Det vilde derimod
vaere rart, om den kunde forenes med havnefoged-
bestillingen som i Kgge og andre steder. Lgvengrn
sa 1 det hele taget ikke mildt til skrader-havne-
fogeden i Holbak.

I foraret 1802 kom han »tilfeldig« til Holbzek
og benyttede lejligheden til at undersgge broen og til
pa stedet at vurdere Reinelts forslag til udbedring.

Det blev til en fuldstendig forkastelse af dette,
som han fandt var en veardilgs »klattereparation«.
Der matte fgrst foretages en opmaéling af broen, og
den gik generaladjutanten personlig i gang med med
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det sammme. Desuden matte der gives tegning til
hamre og lignende pia samme made, som han havde
gjort det for Steges vedkommende, sthi de @vrige
bolverker omkring broen er ingenlunde efter kun-
stens regler og forfalder desirsag hastigere«.

Desuden var en del af disse bolvaerker overflg-
dige, f. eks. pa vestsiden, hvor skibene slet ikke
kunde lzegge til pa grund af stadig tilsanding. Hvor-
for da udbedre dem? En simpel stendossering til at
hindre jordens udskylning var nok!

Broen var kun halvt fuld af sten og matte fyl-
des helt. Desuden traengtes der til en grundig op-
mudring pa broens gstside. Kn gang i fremtiden var
det ngdvendigt at laegge en stendzmning ¢st for
broen for at beskytte den.

Muddermaskinen var god, men der gik alt for
megen tid til spilde, fordi mudderet skulde udkastes
af prammen med skuffer og skovle. Det kunde sim-
pelthen @&ndres ved at give prammen skra daek samt
et rgr med klap, sa at mudderet kunde bringes til at
glide ud pa det dertil bestemte sted.

Efter denne plan blev der nu arbejdet.

At der som helhed var fremgang i landets havne-
vaesen ses af det bifald, hvormed kongen lzeste gene-
raltoldkammerets indberetning herom®™). Der Dblev
derefter udsendt den bestemmelse, at hvis nogen by
traengte til nve indtaegter eller lin i kreditkassen for
at forbedre sin havn, skulde der indsendes plan over
forbedringerne, som sa skulde bedgmmes af kamme-
ret og Ldvengrn. Til gengxeld kraevedes der et ndje
tilsyn med bide arbejderne og det daglige liv i hav-
nene.

Denne skrivelse siger mere end den blotte tilfreds-
hed med, hvad der var foretaget. Den viser, at man
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Fig. 5. Holb&k skibsbro 1803. Tegnet af P. Halkjer
efter Ldvengrns opmaling.




var kommet ind paa den rette vej, og den abenbarer
punkt for punkt, at man nu forstod og nu vilde af-
hjaelpe alle de mangler, der hidtil havde preget lan-
dets havneforhold.

Holbazks indberetning om de forbedrede tilstande
viser, at Lgvendrns bespgg havde frugtet.

Der var blevet lagt en stendemning uden for
»mudderpladsen« (d. v. s. den inderste del af den
senere havneplads), siledes at denne nu kunde tages
i brug. Byens kgbmaend forstod dog endnu ikke den
nytte, der var knyttet til at have en oplagsplads lige
ved broen. Pladsen var delt 1 tre afsnit, men ved
auktionen kom der kun bud pa leje af den ene, som
tilsloges kgbmand Boreh for 4 vdir. for et ar. 1 1805
lejede han dem alle tre.

Ved selve broen var der blevet lagt et nyt bol-
vaerk pa skrd hen mod slaebestedet pa mudderplad-
sens nordside (k—m pa fig.5). Skibenes anlaegsplads
var derved blevet godt forgget.

En del reparationer var ogsa foretaget, sa at man
i det kommende ar kunde tage fat pa udfyldningen
af broen med kampesten; men den gamle skavank
havde atter vist sig, idet en storm med isbrud i
februar havde kastet pale og sten fra vestsiden helt
over pa den anden side af broen.

Som helhed var kommissionen dog meget siolt
af, hvad der var foretaget.

Det var Lgvengirn absolut ikke!

I maj maned 1803 kom han atter til Holbak for
at svne de arbejder, som Reinelt havde foretaget.

Det er bedre at lade Lgvengrn selv have ordet!

Efter at have gjort rede for, at broen fra begyn-
delsen havde vaeret darligt anlagt og ikke var blevet
bedre pa grund af den stadige forlangelse, udtalte
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han angaende det nye al"bejde, at det var »sa vder-
lig slet, som man kand tenke sig, ikke alleneste er
der hverken ankere eller skrapele, og det er aldeles
ikke sadt efter noget prinecip, hvilket alleneste kand
undskvldes dermed, at hand (Reinelt) ingen tegning
har haft at arbeide efter, men vastionen har vearet
blot. at sette et bolvaerk, som hand forstod det at
veere; men det, som ikke kand undskyldes, er arbei-
dets yderlige slethed, pelene stiaer ingenlunde i linie,
bekledningen foruden at den er horisontahl paspiret
i steeden for (at) den burde vaere vardikal ...... er sa
aben mellem plankerne, at vandet pid mange staeder
spiller ud og ind og altsa udskyller fylden ......

Til det, at synsmandene har kunnet afgive deres
beedigede synsforrvetning (at 1803 '*/,) kan man ikke
sige andet end: Tilgiv dem, thi de forstar det ikke.«

FForuden denne officielle indberetning, som ogsa
underskreves af kommissionsmedlemmerne, sendte
Lgvengrn en meve privat, da han nogle dage senere
sad ovre i Ribe.

Man var canske vist niaet et skridt fremad til
det bedre ved nedszttelsen af havnekommissionerne,
men i denne fgrste tid var de meget lidt verd. For-
holdene skulde dog nok efterhanden bedre sig. Det
vigtigste var absolut den sagkyndige hjzlp, man
havde faet, og det stadige tilsyn, som umuliggjorde
slgseri. :

Dette synes Lgvengrn dog ikke helt at have for-
stdet; men hans pessimisme er undergivet et pa en
gang sa humgrfyldt oz humant blik pa tingene, at
man ordentlig far sympati for denne mand.

»Udfaldet viser alt for kiendeligt, at en over-
taenkt og ordentlie bestyrelse deraf lige salidt som
indseende kyndighed ved arbeidets ivaerksaettelse



Brohovedet pa Holbzk skibsbro 1803 med den isbry-
dende spids mod vest (sml. Fig. 5).
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kan ventes af havnekommissionen, om man ter sige
det uden at kraenke eller fornerme nogen af dets el-
lers veerdige medlemmer.

Den bestar af borgmester, kammerrad Lund, en
aldrende mand, upaatvivlelie en meget agtverdio
embedsmand i de fag, han kiender, men han erkleze-
rer lige sa hgyt som villig, at han ikke forstar sig
paa disse slags arbeider ......

Hr. skibs captain Colding, som privatiserer i
Holbeck, er en mand, der har faret pa Ost og Vest
Indien, Middelhavet og alle fahrvande, har veret en
meget bekiendt og dygtie séemand 1 sine yngre dage,
men man kan have veeret den kimkkeste sgmand
uden at have mindste begreb om bolvaerk indretning,
broe- og havne bygninger ligesom man kan veere si-
vel den bedste theoretiker som praktiker i havne bve-
ninger uden i mindste made at vaere sgemand.

Herr Frits er den tredie af havne commissionen
(hvad han tilforn har vaeret eller egentlie er, veed
jeg ikke) er en mand, som har anseende af at vaevre
meget gammel. Jeg tror sikkert ham at vare en me-
get rettnkende og skikkelig mand, men pretention
pa at have den ringeste kundskab i faget gigr han
vist ikke,

Man har en havnefoged, skredder af profession
o2 skradder af sit vaesen. Ved ham skal kommissio-
nen vist ikke blive hiulpen. Som havnefoged skal
han tilligce foresta opmudringen. At den hverken
skeer ordentlig eller hensigtsmassie, det tgr jeg be-
vidne.

Der haves 2 eller 3 folk, som bestandig arbeide
ved mudringen, 1 formen rigtig: nemlig efter accord
for hver pram sakaldt fuld, som optages og losses.
Men de og havnefogeden anser upatvivlelio mudrin-
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gen for at veere til for deres skyld ......... og I denne
deres overbevisning s¢grge de billigen for at kunne
have magelig og et dem fgdende arbeide for livs tid,
maske deres bgrn med, hvis de fglge dem 1 arbeidet.«

Helst havde Lgvengin set, at havnefoged Wis-
mann var blevet sat ud af spillet med det samme og
erstattet med lodsen Niels Hansen. Men pa den an-
den side var han klog nok til ikke at stgde an mod
de lokale forhold.

Han havde desuden brug for al sin autorvitet til
at fa en anden sag gennemfgrt, der var al langt
stérre vigtighed.

Tgmrermester Reinelts arbejde var umuligt, det
havde han faet selve den »usagkyndige« havnekom-
mission til at indse. Men en virkelig reparation til-
treengtes, og det gjaldt om at fA bade kammeret og
de lokale havnekommissioner landet over til at ¢i ind
pa, at en szerlig sagkyndig mand blev anerkendt, som
kunde tilkaldes som ekspert rundt om, hvor havne-
arbejder gjordes forngdne.

En sadan mand havde han allerede i baghanden
i pelebukkermester Halkier i Kgbenhavn. Og da han
forst 1 spprgsmalet Holbazek skibsbro havde faet denne
trumfet igennem som den, der burde afggre, hvad
arbejde der fordredes pia broen, gik han hurtigt et
skridt videre og fik sat igennem, at arbejdet gaves
til en kgbenhavnsk temrermester, brandkaptajn Zim-
mer, der fér havde vist dvgtighed ved sddanne ar-
bejder.

1 sommeren 1803 tog begge disse meend til Hol-
bk for at ggre et overslag over arbejdet.

Det blev ikke nogen helt billig historie. Der
vilde ikke g4 mindre end 2000 rdlr. med, og broens
beholdning var kun 700 vdlr.
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Men Lgvengins sikre optraeden og overlegne be-
handling af spgrgsmalet, fik havnekommissionen til
straks at ga ind pa udgiften, hvortil der med amtets
tilladelse optoges et 1an pa 1000 rdlr. i byens offent-
lige midler.

)
. I‘{ﬁnﬁ R :;mn E:ml \r},r i ,-Jj R AT
e

P ﬁ/u wmu-u r/i A roobn

Ly
6"(('{.'» e {.n;_,

Fig. 7. Profil af Holbazk skibsbro 1803 (gverst) og Halkjers
forslag til dennes udfyldning (nederst).

Broens tilstand, bade som den var, og som den
vilde blive, fremgar af planerne fig. 5, 6 og 7, som
er udfgrt af Halkier.

Det var ikke nogen szrlig stor anlegsplads, der
fandtes ved broen pa denne tid, knap 60 alen pa dgst-
siden, idet vestsiden, som navnt, allerede leenge ikke
havde kunnet opfylde dette formal. Heller ikke det
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inderste stykke pa gstsiden (k—e pa fig. 5) var
seerlig velegnet. Ved at lsegge nyt bolverk fra k til
sleebestedet m indvandtes nu ca. 35 alen.

En stendossering ¢st for o skulde nu tjene til
at holde pid det mudder, man agtede at aflwesse her,
og Lgvengrn bad yderligere om, at borgerne vilde
fylde deres bygningsgrus, gaderenovation o. 1. i, si
at denne plads, den nuvarende havneplads foran told-
bodbygningen, hurtigere kunde tages i1 brug.

At broen (som det fremgar af fig. 7) ikke hid-
til havde varet sarlig stabil med sit treedsekke, hvi-
lende pa nedrammede p=zle og med resterne af de
gamle stenkar i bunden, ses let. Den foreslaede dos-
sering med sten, udfyldt med grus, vilde jo ganske
anderledes kunne modsta vind og vejr.

Det var yderligere Lgvengrns mening, at der,
nar det lave vand dst for broens inderste trekantede
del, var blevet helt opfyldt, saledes som det gnskedes,
skulde opfgres en stendossering parallelt med broen
til dennes beskyttelse. Der gik dog mange ar, inden
dette blev iverksat og da med en helt ny bygnings-
teknik som grundlag.

Zimmer gik i lag med arbejdet og fuldfgrte det;
men han blev rigtignok ngdt til at forskrive materia-
lerne fra Kgbenhavn, da priserne var langt hgjere i
Holbzek. Det var i det hele taget en almindelig klage.
I skrivelsen angaende sin betaling skriver Zimmer:
sHolbeck haver jeg troet var en af de billigste egne
i Sjelland, men jeg og mine folk haver merket, at
det er anderledes!«

Da Lgvengrn aret efter inspicerede broen, fandt
han alt i en langt bedre orden end hidtil.

I 1807 ddde havnefoged Wismann, og til trods
for, at han 1 lengere tid havde ansget om lgnfor-
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hgjelse, der dog stadig var blevet nzgtet ham under
henvisning til, at han udmeaerket kunde passe sin skra-
dergerning ved siden af, var der dog ansggere nok
til embedet.

A1
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IF'grst og fremmest var der lodsen, Niels Hansen,
som jo havde Lgvengrns s@rlige bevaagenhed. Der-
naest tommermand Christen Larsen, som havde haft
en del smaarbejder ved broen. Og endelig var der
malermester Schandorff, der paberabte sig som saer-
lig kvalifikation, at han havde varet lgjtnant i bor-
gervaebningen, Yderligere sggte han i et privat brev
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til stiftamtmanden at svaerte sin verste konkurrent,
lodsen, ved at havde, at denne ikke alene havde
breendevinsbraenderi og veaertshushold, men ogsa drev
forretning med lervarer og trasko og derfor ikke
treengte til forbedrede vilkar, hvad han (Schandorff)
derimod gjorde.

I disse tider var dog veltjente befalingsmaend af
haeven altid sikre pa at komme i betragtning ved em-
bedsbesa®ttelser, og sk@gnt lods Hansen i lang tid var
konstitueret i embedet som »det til denne tjeneste
dueligste subjekte, fik dog vagtmester C. F. Broe ved
jvske regiment lette dragoner tildelt embedet.

I3t par ar efter fik Broe dog et bedre embede, og
ved Lgvengrns kraftige bistand opnaede lodsen ende-
lig at blive havnefoged.

I 1810 led broen meget under under isgang. Tem-
rermester Dahl patog sig reparationen, men det viste
sig- umuligt at fa mandskab dertil. General Biilov
blev da af regeringen og efter kommissionens ansgg-
ning beordret til at afgive soldater til hjelp. 1 sidste
ojeblik frabad man sig dog denne.

Men aret efter var det lige sa galt. Der var kun
foretaget lapperier pa broen, og situationen begyvndte
at blive uholdbar.

Atter indgik man med en ansggning om at fa
soldaterhjelp, og der blev bevilget en underofficer
og 16 mand af 1. jvske infanteriregiment. General-
major Kardorff, der skulde fastsmtte lgnnen, for-
langte imidlertid frit kvarter for dem alle samt 1 rdlr.
daglig pr. mand og 1 rdlr. 2 sk. til underofficeren,
og da kommissionen ikke vilde g& ind herpa, lgb det
atter ud i sandet.

Selvfgleelic meaerkedes blokade- og kaperarene
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1807—14 ogsd i Holbek., Skibsbesgget var ringere,
men til gengeld var der ogsi interessante besdg.

Allerede under Kgbenhavns belejring lgh et galej-
skib ind i fjorden fgrt af skipper Nicolaj Nielsen.
Amtet gav ordre til, at det skulde benyttes til at for-
syne armeen ved Roskilde; men da det ikke kunde
flyvde ind til broen, kom der nogle travie dage med
at losse de varer, det havde ombord, i bade for at
oplegge dem under toldsegl i private pakhuse, samt
med at lade det med krigsforngdenheder.

Kort tid efter blev den engelske brig »Susanne«
ved en dristig mangvre opbragt af kaperen »Den
sorte ravng, kaptajn Isaac Petersen. Han kunde
imidlertid ikke komme forbi de engelske krigsskibe
med den og ind i Oresund, si han lgb ind i Isefjor-
dens sikre smuthuller og naede ind under aften Hol-
baek,

Det var en fed bid, han der indbragte. Den rum-
mede 100 piber portvin, 100 tdr. kgd, 100 tdr. flesk,
35 smkke mel, 40 fustager porter pa flasker, 50 fu-
stager smgr og 250 kurve ost. Den indbragte den
tapre kaper 3500 rdir. for selve skibet og 30,000 rdlr.
for ladningen.'”)

Aret efter indbragtes atter en sadan prise. Ogsa
dette skib blev solgt i Holbzek, og det matte derfor ved
afsejlingen betale bro- og havnepenge, hvad det ellers
ved kaperreglementet var fritaget for, si lenge det
var prise,

Det er interessant at fdlge broens indtegter i
disse 4r, Medens 1807 gav en indtegt pd 1241 rdlr.,
sank den i 1808 til 245 og 1 1809 helt ned til 151 rdlr.
Men derefter kom den voldsomme stigning: 1810
1696 rdlr., 1811 2012 rdly., 1812 3241 vdlr. og ende-
lig 1 1813 kulminationen med 4070 rdlr.
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Den sank derefter i et par ar til gennemsnitlig
1500 rdlr., men steg derefter atter op over 2000. 1
1817 14 broen inde med en beholdning pa ca. 5000
rdlr. I de fglgende ars pengeforvirring er det svaert
at fa dje pa, hvilke vaerdier og indtzegter man kunde
regne med.

Kampen for Isefjordens uddybning indledes.

I 1811 blev havnevasenet lagt under den nyop-
rettede kanal-, havne- og fyrdirektion, der dog kun
bestod til 1816, hvor den gik ind under generaltold-
kammer- og kommercekollegiet.

For havnene var dette dog kun navneforandrin-
ger, der ikke fik s@erlig indflydelse paa deres daglige
liv. Lgvengrn, der i 1809 havde tilendebragt organi-
seringen af landets fzrgevaesen, indtraadte naturlig-
vis i den forste direktion og blev senere deputevet i
det kollegium, der optog denne i sig.

Den direkte indflydelse, som han med saa af-
agjort held havde gvet pa havnevaesenet, beholdt han
dog kun til 1815, hvor han blev aflgst af kaptajnlgjt-
nant Henne, der udnazvntes til inspektgr for havne-
og fyrvaesenet. Ifter datidens system for lgnnning
af embedsmeend skulde alle havnestzederne udrede
ham 800 rbdlr. arlie. Holbeks andel heri blev 18
rhdlr.

De arlige reparationer pa havnen led stadig un-
der mangel pa arbejdskraft. Skulde Lgvengrns ho-
vedplan fglges, matte der stadig foretages udfyldnin-
ger med kampesten mod ¢gst, og i 1813 stod man atter
over for ngdvendigheden af at méatte bede om mili-
teer assistance.

Efter ansggning blev der bevilget 7 sapgrer af
1. armedivision, og denne gang blev man ogsa enige
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om Ignnen, der skulde udggre 3 mark rbp. daglig samt
reglementeret brgd. Derimod skulde soldaterne selv
sgrge for logi.

Det gik imidlertid her soni sa ofte, nir en sag
skal passere flere offentlige kontorer. Der gik 3 uger,
inden man fik resultatet at vide, og da stenfiskerne
stadig 12 og ventede med deres kampestenslast og
begyndte at forlange erstatning for spildt tid, lykke-
des det til sidst kommissionen at fa fat i tre daglejere
og en karl med et par heste til at udfere arbejdet —
og sd matte kommissionen atter indberette, at nu fik
den ikke brug for soldaterne.

Det var slet ikke noget ringe opfyldningsarbejde,
der var udfert. Hele den nuvarende havneplads ved
den gamle havn var nu sa vidt tgrlagt, at den kun
ved serligt hgjvande blev let overskyllet.

1 dette areal var der dog blevet udsparet en lille
badehavn umiddelbart gst for slebestedet. Den blev
anlagt efter plan af fuldmaegtig og designater Hjorth,
og husmand Peder Lassen i Dragerup patog sig sten-
setning omkring den for 300 rbdy.

Den malte ca. 50 fod i dgst—vest og ca. 35 fod
i nord—syvd. [ hans kontrakt stod der imidlertid, at
bundstenene skulde vezre nedgravet 1 en bestemt
dybde; men den synsforretning, som bagefter af-
holdtes, mente, at dette ikke var blevet helt overholdt.

Dette gav kaptajnlgjtnant Leth, der havde af-
ldst Henne, lejlighed til at give havnekommissionen
en naese. Han erklerede nemlig, at den slags meget
darliet kunde afggres ved en synsforretning, men
burde kontrolleres ved dagligt tilsyn, og dette sidste
burde kommissionen langt snarere beflitte sig pa end
pa de evige synsforretninger.

Havnens udseende pa denne tid kan ses af det ud-
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snit af et prospekt af havnen fra 1817, som er gengi-
vet 1 fig. 8.*) Den naive akvarel lider navnlig under
manglen paa perspektiv, men viser dog tydeligt bade
havnepladsen og broen, der lukkes af mod Skibbro-
streede ved en vippebom. Ogsa gardene 3 og 4 samt
magasinhuset (sml. planen fig. 3) kan tydeligt ken-
des, ligesom kgbmand Herman Hansens tgmmerplads
mod gst.
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I 1819 gik borgmester Lyders af med en dund-
rende tjenestegmld. Han havde bl. a. lant penge af
havnens midler mod 2. prioritet i sin gard (nr. 104),
men trods gentagne auktioner indbragte denne kun
1510 rdlr. sglv, og havnen matte kempe lenge for
at fa lidt af sit tilgodehavende.

Hans eftermand, borgmester F. L. Bierfreund,.
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var et af de bedst kendte ofre for hele det vilkarlige
lgnningssystem, der prisgav indehaverne af em-
bederne enten til fattigdom eller bedrageri.*)

Som den pligttro embedsmand, han var, gik han
med liv og lyst op 1 sin gerning som formand for
havnekommissionen.

Da han i 1821 ikke niede at fa havneregnskabet
ind 1 rette tid, fik han en pamindelse derom, pa hvil-
ken han ydmygt undskyldte sig med, at et hverv som
settedommer i en justitssag i Nykgbing ved sine
mange rejser havde stjaalet hans tid.

It par ar efter var det galt igen; men skrakken
for den dog spagferdige »pamindelse« sad den pligt-
opfyldende man sadan i blodet, at han pa dagen for
regnskabets indsendelse skrev til collegiet og frem-
farte sine undskyvldninger, idet han bad om, at man
for guds skyld ikke vilde sende ham en sidan pamin-
delse igen.

Han var nu ikke ene om at vare bagud med
regnskaberne. Hele 10 andre byer stod ligeledes 1 re-
stance dermed.

Efter datidens skik og brug skulde Bierfreund
udrede pension til sin forgzenger. Denne belgb sig til
400 rdlr. af de ca. 1200, han havde i arlig indtegt,
og det siger sig selv, at han sad i vderst trykkende
dkonomiske kar.

I 1827 udgav han sin bekendte livsskildring'**),
der blev indledningen til en forbedring af hans kar.
1 Holbsek var stemningen i hgj grad til gunst for
ham, og det undrer ikke, at havnekommissionen
nzevnte ar indstillede ham til et gratiale pa 200 rdlr.
af havnekassen, hvilket ogsd bevilgedes ham af ge-
neraltoldkammeret.

Bierfreund var en mand, der i sj=lden grad gik
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med interesse op i det, han havde med at gdgre. Selv
om hans ideer ofte var ret fantastiske, viser de dog,
at han 1 serlig grad var optaget af som embeds-
mand at sgge forbedringer pa de felter, hvor han
svntes, at de tiltreengtes.

I 1828 fremkom han siledes med et forslag til
indretning af en feerge mellem Audebo og Gundestrup
strand for at lette forbindelsen med Odsherred og
drage handelen over Holbzk, hvilket han mente vilde
vere i hgj grad til gavn for byen.

Han forbandt sig i den anledning med en vis
Peter Kjeldsen i Underud, der leverede bade tegning
til anleeget og et overslag over bekostningen derved.

1 sin hovedform gik planen ud pa anleget af
en bro pa hver side af Lammefjorden. Hver bro
endte 1 et hoved med to grene, mellem hvilke en trek-
fxerges prant kunde have sit leje. Men hele dette an-
leeg vilde koste ca. 38,000 rdlr.,, og sid stor en sum
var Bierfreund klar over, at der nzeppe kunde op-
drives dertil. Han mente dog, at man kunde begynde
i noget mindre stil og derefter udvide.

Hvad det angik overhovedet at skaffe midler
dertil, s& mente han, at Holbzek havn vilde vinde sa
meget derved gennem forgget handelsomsatning og
stérre besge, at havnens midler i udstrakt grad kunde
anvendes dertil, og han opstillede den beregning, at
havnekassen kunde belane sine obligationer pa 9500
rdlr. samt kunde udstede obligationer pa indtil 3000
rdlr. sglv.

Naturligvis kom Nykgbings kgbmandsstand i
affekt ved dette projekt, men Bierfreund affwerdigede
dem med, at de aldeles ikke behgvede at frygte for
at f4 deres handel gdelagt. Hvis de blot ikke som
hidtil afkebte begnderne deres varer til spotpriser,



70 OTTO SMITH

men holdt priser med de andre byer, blev intet gde-
lagt for dem. I sin indstilling til generaltoldkammeret
slog han meget fornuftigt pa, at denne konkurrence
sikkert vilde bidrage til en forgget velstand for det
odsherredske gods.

Forslaget vandt dog ikke de sagkyndiges bifald.
Leth erklerede det endog for ganske umuligt. For
det fdrste var afstanden mellem de to pAtznkte broer
alt for stor til, at en treekferge kunde anvendes, for
det andet blev anlegene alt for kostbare, og de vilde
i for hgj grad vare udsat for sg- og isgang pa de
projekterede steder.

Det hele anleg vilde umuligt kunne betale sig.
Selv om man vilde tenke sig at anvende sejlfaerger i
stgrre stil, vilde det vaere for bekosteligt. Desuden
indsd han heller ikke, at Holbzk havn kunde vare
i den grad interesseret i foretagendet, at den skulde
sette hele sin gkonomi og eksistens pa spil i den
anledning.

Bierfreund vayr ikke heldigere med sit andet for-
slag, som indsendtes aret efter i yderste termin, in-
den han forlod Holbak for at blive byfoged i Nyborg.

Desvaerre forlener dette projekt den ellers sa
brave og retteenkende mand med et skaer af latterlig-
hed; men man ma her tage i beteenkning hele tidens
naive projektjageri, der bredte sig til alle samfunds-
lag, og hvor enhver teknisk underbygning af projek-
terne lodes ude af betragtning i blind tro pa tan-
k e n s klarhed og rigtighed.

Interessantest er forslaget derved, at man her
for fgrste gang ser det forhold offentlig bergrt, som
blev de nzste hundrede ars motto for Isefjordshav-
nene: uddybningen af den grundede indsejling mel-
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lem Rgrvig og Spodsbjerg, som gjorde, at de stgrre
skibe ikke kunde komme ind i Isefjorden.

Bierfreund indledede med en langere udredning
af byens gkonomiske forhold. Kornpriserne, der i
1820’ernes begyndelse var dalet sa staerkt, var nu
atter i stigning, og udfdrslen var vokset betydeligt.
Desuden syntes oplandet at vaere tiltaget, si at langt
flere bgnder end tidligere sggte byen.

En hindring for handelens udvidelse var det
imidlertid, at de store skibe hverken kunde komme
ind eller ud over grundene ved Isefjordens munding.
Var de for staerkt lastet dertil, méatte de losse en del
af ladningen i rgrvigske fartgjer og atter indtage
den, nar de var blevet i stand til at flyde over grun-
dene, eller de matte lade Rdrvig-skuderne besdrge
fragten videre til havnene. Men dette spildte selv-
fglgelie bade tid og penge og kunde vaere i hgj grad
farligt for ladningen i tilfaelde af darligt vejr.

At fa grundene ryddet bort fandt Bierfreund
var for bekosteligt og til liden nytte, da de hurtigt
vilde sande til igen.

I stedet for foreslog han »indfgrelsen af sakaldte
skameler«, som de bruges i Holland og uden hvilke
Amsterdam aldrig vilde have kunnet eksistere som
en betydende sgstad«!

Efter Bierfreunds mening var disse kameler
shule maskiner af steerk trae, udvendig af en oval, ind-
vendig af en femkantet figur, gennemskaret i
leengden og derved delt i to dele, der ngjagtig passer
til det udvendige af det skib, der skal bringes over
grunden«. Man méitte derfor have flere maskiner af
forskellig stgrrelse, og han mente ikke, at disse vilde
blive sa dyre.

Nar et skib da skulde bringes over grunden, szn-
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kedes maskinen, til den omfattede skibet, hvor-
efter den sammenlenkedes med jernkseder. Ved der-
efter at pumpe vandet ud af maskinen, havedes ski-
bel i vejret og kunde bringes over grunden.

Han foreslog kollegiet at gére nogle prgver med
sadanne kameler, der efter hans mening burde an-
skaffes for Holbzek havnekasses regning. Udlejnin-
gen af dem vilde sikkert holde havnen skadeslgs her-
for!

Man kan egentlig godt sige, at kaptajnlgjtnant
Leth »slugte kameleng, idet han i sin betzenkning slet
ikke kom ind pa den konstiuktionsmsssige side af
sagen™), men ngjedes med at haevde, at sidanne ap-
parater vilde koste adskillige tusind rigsdaler at frem-
stille og derfor slet ikke kunde svare regning, da kun
fa skibe vilde benytte dem.

Derimod kunde der vaere tale om at gennemgrave
»Storesand«, der kun havde en dybde af 914 fod, men
1 sa fald matte grunden fgrst ngje undersgges.

Dette var som navnt allerede gjort i 1791 ved
detaillerede malinger og pejlinger af Jens Sgrensen,
men enten havde man glemt, at disse ekisterede, eller
ogsa har man ikke turdet stole pa, at forholdene var
forblevet uforandrede.

Den rapport, som knyttede sig til denne gamle
opmaling, besk=ftigede sig ogsi med uddybningsfor-
holdene, men slog fast, at gsterlgbet var ganske uden
vardi, medens vesterlgbet lettere kunde uddybes.

Havnekommissionen i Holbsek greb med begoer-
lighed tanken og pressede sterkt pa for at fi sagen
fremmet. Leth rejste da i 1832 til Rervig for gen-
nem en lokal undersggelse at blive klar over forhol-
dene deroppe.

Der var altsd kommet et resultat af Bierfreunds
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projekt, men rigtignok det modsatte af, hvad han
havde ventet. Fra nu af blev Isefjordens uddybning
et staende problem, men der gik rigtignok hundrede
ar, for man ndede det resultat, som tilstraebtes.

Det traf sig sa heldigt, at Leth pid sin Rgrvig-
rejse traf sglgjtnant Krenchel, der 14 deroppe i ka-
ranteneanliggender med kutteren »Préven«. Leth
traf da den aftale med ham, at han skulde udarbejde
det gnskede kort og indsende det til Holbzxek havne-
kommussion, der da ogsa med glaede s dette bevis pa,
at der arbejdedes med sagen.

Opmélingen viste, at der pa »taerskelen« fandtes
12 fod ved daglig vande, men ved Javvande matte
man regne mindst et par fod fra, si at lodserne al-
drig turde angive mere end 944 fod. Desuden var det
lgb, man kunde regne med, sa smalt, at det tkke blot
matte ggres dybere, men ogsa bredere,

1 tilslutning til kommissionens ¢nsker udtalte
Leth over for kammeret, at det var i hgj grad dnske-
ligt at fa fremmet denne for byen »vistnok ikke uvig-
tige sag«; men derefter regrtes der ikke ved den fgr
1841. Iin opmalingsrapport fra dette ar kom imidler-
tid til den stik modsatte opfattelse af, hvad man hid-
til havde ment, nemlig, at det var gsterlgbet,
der burde uddybes.

1 de mellemliggende ar, hvor man stadig nu og
da rorte ved dette uddybningsspgrgsmal, gik havnen
Jjeevnt fremad hvad besdget angik, og der foretoges
flere udvidelser i den retning, som allerede Lgvengrn
havde foreslaet. T 1834 blev broen saledes forlenget
noget 1 nordgstlig retning for at mindske den stadige
tilsanding.

Tre ar senere begyndte man at rgre ved spgrgs-
malet om, hvorvidt det ikke nu var pd tide at fa byg-
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get en gstlig broarm, siledes at man opniede at fa
en lukket havn. Generaltoldkammeret holdt dog igen,
idet man mente, at en havneudvidelse ikke var at an-
befale, fgr det havde vist sig, om en uddybning ved
Rgrvig vilde holde sig aben.

Da uddybningen imidlertid stadig ikke blev til no-
get, gik man i 1843 i gang med opfgrelsen af en gst-
lig broarm, der dog i hvert fald vilde yde beskyttelse
for den gamles bros gstside.

Havnekommissionen viste sig ved denne lejlig-
hed mere forudseende end kaptajn Leth, der kun vilde
anlegge en beskyttende stendossering pa 4 alens
bredde, og den fik gennemfgrt, at molen blev s& bred,
at vogne kunde kgre ud pa den, sd at den i ngdsfald
kunde bruges til anleg af skibe og losning og ladning
af disse.

Havnekassen 18 da ogsa p& denne tid inde med ret
gode midler, nemlig 11,500 rdlr.s formue og et arligt
nettobelgb pa 2000 rdlr. Man benyttede derfor ogsa
lejligheden til samtidig at fA bygget en havnefoged-
bolig, hvori der tillige indrettedes kontor for toldbe-
tjenten.

Den store udfyldning, som var pabegyndt i Lg-
vengrns tid, var nu ndet sa vidt, at hele den nu-
verende havneplads var indvundet. Pa sydsiden af
denne lagdes nu havnefogedboligen, og man var sa
forsynlig samtidig at udpege en plads mellem denne
og bommen for enden af Skibbrostrade, hvorpa en
toldkammerbyening senere kunde bygges. Bommen,
der efter datidens opfattelse var til »vanziir« for bade
by og havn, blev pa samme tid erstattet med en sta-
kitport, saledes som det allerede tidligere havde fun-
det sted ved byens andre udgange.

Ved en vakanece i havnefogedembedet i 1835 var
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udredningen af Ignnen til havnefogeden blevet lagt
over pad kommissionen, saledes som det allerede var
gjort i de fleste andre byer. Den fastsattes til 50 rdlr.
arlig, men det viste sig hurtigt, at manden umuligt
kunde leve deraf. Nasten arlig matte der indstilles
om at vde ham en huslejehjalp pd mellem 10 og 25
rdlr., men en forhgjelse af lgnnen var det umuligt at
fa gennemfgrt.

Der var for gvrigt i 40’erne en del uro om havne-
kommissionen. Iin del kgbmzend fremkom i 1843 med
et forslag til at i kommissionen forgget med endnu
to kgbmaend, idet de mente, at handelens og skibsfar-
tens interesser bedre kunde varetages pa den made.

Af en eller anden grund var borgmesteren meget
imod denne plan, idet han mente, at dette aldeles in-
gen indflydelse vilde f4 pa disse interesser, da kom-
missionen kun kunde ggre sig gzldende med hensyn
til skibenes sikkerhed og til losningens og ladningens
bekvemmelighed.

Kgbmeandene i kommissionen gik imidlertid imod
borgmesteren, og det endte med, at kollegiet bifaldt,
at der valgtes 4 medlemmer samt bestemte, at valget
skulde foretages i henhold til forordningen af 1837
2/, 8 19 angaende kommunalvesenet,

To ar senere forlangte borgerreprasentationen,
at kgbmand P. C. Jensen skulde udtraede af kommis-
sionen, da han var ophgrt med at vaere borgerreprae-
sentant; men da der 1 forvejen var en sadan i kom-
missionen, bestemte kancelliet, at nar der blot sad en
borgerrepraesentant deri, kunde de ¢gvrige blive sid-
dende 1 kommissionen sa lzenge de lystede, uanset om
de var borgerreprasentanter eller ej.

I ¢vrigt var kgbmaendenes forhold til havnesa-
gerne adskillig sterkere, end det fgr havde veeret.
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I 1837 havde de siledes faet gennemtrumfet en ned-
settelse af udgifterne for en del varer ved at tage
disse hjem landvaerts, s& at havnen led en del tab i
sine indtaegter.

Den lukkede havn.

Ved aret 1845 havde Holbzek siledes faet en me-
get forbedret og lukket havn, hvor skibe pa indtil 9
fods dybgédende kunde lmgge til. Ithvert skib, der
kunde komme ind i Isefjorden, var altsid nu i stand
til at kunne g4 til bolveerk.

Udelt tilfredshed var der nu ikke i byen over
det ny anleg. Prmsten, dr. I. H. Larsen, klager si-
ledes i sin bytopografi, som han skrev netop pa denne
tid™'), over, at den ny demning ikke var anlagt bre-
dere, sa at den helt svarede til sit formil. Itn for-
dgelse pa 1 alen i bredden udfertes da ogsa 1 1864.
Heller ikke selve konstruktionen var helt stabil, sa at
det @gstre brohoved tildels faldt sammen og matte
cenopferes et arstid efter.

Alligevel var der en god udvikling at spore ved
havnen, og mange forbedringer indfgrtes.

1 1848 begyndie arkitekt Nebelong opferelsen af
en toldkammerbygning, som begrensedes i syd af
»Lodsens veenge«, i ¢gst af havnebygningens stakit
og i vest af den nylig brolagte kgrevej fra byven til
havnen (Havnegade).

Der kom ogsd mere fasthed over kommissionens
arbejde. Den samledes sa tit, det var ndgdvendigt, i
havnebygningen; men traditionen tro blev man ved
at skrive i protokollen, at mgdet fandt sted 1 »lokalet
pa skibsbroenx.

Af arbejderne i 1849 skal nsevnes, at der blev
udarbejdet en ny instruks for havnefogden, samtidig
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med at der blev autoriseret en protokol for ham. Des-
uden blev havnereglementet trykt og omdelt til byvens
kgbmeand.

Kommissionen tillod sig endog at satte sig op
mod indenrigsministeriet, som det danske havnevaesen
var blevet underlagt i 1848. Dette bestemte nemlig
aret efter, at der skulde udredes en procent af hav-
nens indtagter som Ign til skriveren i revisionskon-
toret; men kommissionen svarede tilbage, at den al-
dels ikke kunde indse, at det tilkom havnen at udrede
sddanne afgifter.

Heller ikke var man saerlig glad ved, at havne-
bygningen blev udpeget som kolerahospital i pakom-
mende tilfzelde, men herved var intet at ggre.

Iifter samrad med kommunalbestyrelsen blev der

oprettet en post som veegter ved havnen ved siden
af de dvrige tre, dev fandtes i byen. Der blev antaget
en daglejer Sgren Jacobsen; men valget viste sig ret
uheldigt, idet man allerede aret efter matte afske-
dige ham for adskillige gange at have sovetl pa sin
post. Han matte derfor atter aflevere den modtagne
mundering med stgvier, pibe, hue og to stokke.
' Pd havnepladsen, vistnok 1 den gstlice ende, blev
der opfprt et kogehus, hvor byens handvarkere kunde
koge beg, tjere, salpeter, olie, fernis, terpentin o. 1.,
og det blev vedtaget, at man ikke vilde opkrave en
foreslaet afgift herfor, for netop at modarbejde, at
dette farlige kogeri fandt sted i husene 1 byen.

in vigtig bestemmelse var det ogsa, at kommis-
sionens medlemmer efter tur fik saerligt tilsyn med
havnen for en méned ad gangen. Det fgrte bl. a. til
en oprydning af havnepladsen, hvor flere kgbmaend
hidtil ar i treek havde haft tgmmer, mgllesten o. .
liggende til stor gene for faerdslen.



78 OTTO SMITH

I 1851 bestemte amtet, at kommissionen skulde
tiltreedes af en toldembedsmand, og i fgrste omgang
udpegedes etatsrad, toldinspektgr Malling.

Det viste sig snart, at der var sterk trang til
en badehavn ved siden af den stgrre havn; men trods
forskellige udkast til en sadan, bl. a. i 1864, blev der
ikke taget fat pa lgsningen af dette spéresmal for

Héwn e]d«,ds “v"\

boder -

I 1880, da fiskerne i byen fremkom med et andra-
gende derom. Civilingenigr Blicher, der pa den tid
var beskaftiget med undersggelser af Isefjordens
munding, udarbejdede planen til bidehavnen, der pro-
jekteredes at ville koste 11,000 kr., men blev over-
skredt med ca. 1000 kr. Der skulde fremtidig gives
en vis afgift af hver bad til havnekassen.

De pladser, som havnen kunde udleje, var i
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arenes Igb steget til syv, men der var stadig trang
til flere. Der var ogsaa i 50’erne blevet anlagt et
badebyggeri i havnens gstlige del, og man bestrebte
sig nu for gennem opfyldning at indvinde ny arealer
mod gst. Til stgtte for fylden byggedes der derfor
en stendossering i lighed med den, der havde beskyt-
tet opfyldningen ved den wmldste havneplads, og den
ny dossering forlaengedes stadig. 1 1880 var pladser-
nes antal steget til 13.

I 60’erne kom der rigtig gang i dampskibsfarten
paa Holbzk havn. IEn ugentlig parketfart abnedes
mellem Kgbenhavn og Holbzk, i 1863 satte aktiesel-
skabet til dampskibsfartens fremme (kaptajn Wilde)
damperen Frederik VII i fast ugentlig fart pi Hol-
baek, og tre ar senere satte brdr. Petersen, Randers,
damperen Ydun i fart pa byven.

Borgmesteren, der jo stadig var »fddt medlemc«
af kommissionen, havde hidtil veret dennes kasserer
og regnskabsfgrer; men i 1873 greb revisionen ind,
da den ikke fandt dette forhold rigtigt, og der an-
sattes en fuldmzegtig dertil.

I arene 1885 til 1918 brugtes der i alt ca. 170,000
kr. til reparationer, opmudring o. 1. ved selve havnen,
medens der anvendtes ca. 40,000 kr. til brolegning,
sporanlzeg o. 1. i havnens umiddelbare nzerhed. Blandt
de fgrste arbejder var en i 1891—92 foretaget ud-
dybning af fjorden uden for havnen til 121, fods
dybde og en opmudring af selve havnebassinet.

Af andre stgrre arbejder var en i 1898 udfgrt
udfyldning vest for havnen for at fremme anleget
af havnebanen.

I 1898 blev den gamle sejlferge afigst af en
dampbid, som ejeren af Hgrbygird satte ind pa
ruten. Dette kraevede imidlertid et nyt anlegssted,
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som vilde koste ca. 2000 kr. at udfgre, og dette havde
havneudvalget afsldet aret forud. Ifter en raekke
forhandlinger med godsforvalter Mgller pa Hgrby-
gard, gik sagen imidlertid nu i orden.

Forholdene i havnen var dog langt fra gode. Tkke
blot var pladsen ved bolvaerket alt for ringe, si at
en raklke forsinkelser opstod ved den idelige forha-
ling; men i forhold til andre havne stagnerede Hol-
beek havn, ja var endog i abenlys tilbagegang.

Dette stod naturligvis i ngje forbindelse med
sporgsmalet om Isefjordens uddybning, som ikke var
lost endnu.™?)

IFig. 11. Udsnit af kortet i Trap: Danmark 4. udgave 1923.

I 1867 havde marinen foretaget en ny undersg-
gelse af grundene og navnlig haft opmeerksomheden
henvendt pa gsterlgbet.

Pa gerundlag heraf fremkom havneingenipgr P.
A. Freund aret efter med den tanke at fi dannet et
selskab, der skulde patage sig at fjerne Lynaes sand.
Dette mentes at kunne ggres for 150,000 kr. DBorg-
mester Miiller mente imidlertid, at gennemfgrelsen
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af dette projekt pa forhand métte anses for umulig,
02 sagen ddde hen.

I 1880 rejstes den igen gennem forhandlinger
mellem de fire kgbstaeder ved Isefjorden. Det blev
overdraget civilingenigr Blicher at foretage under-
sggelsen af forholdene, og man opnaede, at staten be-
vilgede 12,500 kvr., eller halvdelen af det projekterede
belgb til vesterlgbets uddybning; men det viste sig
umuligt at opni tilbud pa arbejdet, og da to ar var
gaet, blev statstilskudet, som man forgseves havde
spet at fa forhgjet, trukket tilbage.

Iindelig 1 1890 lykkedes det at {4 vesterlgbet ud-
dybet ved tilskud fra staten og de fire byrad samt
fra firmaet Anker Heegard, og det beregnedes, at
rederierne allerede det fgrste ar vilde spare 2—3000
kr. for de skibe, der passerede lgbet.

Men uddybningen var for ringe til, at man niede
den fulde gavn deraf. Allerede to ar senere fremkom
det fgrste forslag til en vderligere uddybning til 14
fod, men sagen dgde hen. Den rejstes atter 1904 pa
foranledning af kgbmand Anders Larsen, der sam-
tidig for fgrste gang fremkom med forslag til byge-
ningen af en hardt tiltraengt fiskerihavn ved Holbaxk,
et forslag, som han atter fremsatte 1 19114, da en lgs-
ning af havnespgrgsmalet blev brzendende.

Ministeriet meddelte imidlertid, at det ikke pa
det foreliggende grundlag kunde foretage videre i
sagen, og med hensyn til et pa basis af vandbyg-
ningsvesenets undersggelse i 1906 fremkommet for-
slag til en uddybning af gsterlgbet til 18 fod, svarede
ministeriet, at det ikke for tiden kunde traeffe nogen
afgdrelse.

Man slog sig dog ikke til tials hermed. T 1907 og
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1908 indsendtes fornyede andragender til regeringen
og rigsdagen, men stadig uden resultat.

Da garnisonssagen rejstes i 1910, sggte man at
knytte disse to sager sammen for Holbxks vedkom-
mende, men heller ikke dette lykkedes, og i 1912 og
1913 pressede man atter pd for at fa ministeriet til
at tage uddybningssagen op.

Den stadige passive modstand mod at komme de
betraengte Isefjordsbyer til hjelp var s4 meget meer-
keligere, som det slet ikke var noget nyt og uprgvet
for staten at tage sig af siddanne arbejder.

I 1898 var man saledes géet med til at hjslpe
de vestlige Limfjordsbyer ved at bevilge en god mil-
lion kroner til en uddybning af fjorden fra Egholm
til Lggstgr bredning. Disse byers opland kunde dog
i rigdom langt fra male sig med Isefjordsbyernes.

Selv ejede staten 5—6 store havne, hvori der
var anbragt 21 millioner kroner, og til uddybning af
forskellige strgmme havde man 1 Arhundredets be-
gyndelse bevilget op mod 300,000 kr.

Medens staten saledes ofrede betydelige belgb
pa landets havnevasen, anvendte kommunerne lan-
det over alt, hvad de kunde ofre, pa deres havne, idet
de indsa, at den fremgang, der fulgte deraf, var va-
rende.

Det sammme havde Isefjordshavnene til hensigt;
men anstrengelserne vilde veere spildt, sd leenge der
ved Isefjordens munding var en bom for alle stdrre
skibes indsejling.

Uddybningen oversteg imidlertid byernes kreef-
ter, og staten holdt sig stadig passiv.

Fgrst 1 1917—18 lysnede det. Det lod nu virke-
lig til, at den gennem hundrede ar gnskede uddyb-
ning skulde finde sted, og Holbzk begyndte at ruste
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sig til at ggre det store fremstgd ved at skabe sig en
stor ny trafikhavn, selv om omkostningerne derved
skulde telles i millioner.

Den moderne trafikhavn.

Den 26. Juli 1918 vedtog Holbzk havneudvalg
at bygge en ny trafikhavn, og en lille uge senere blev
beslutningen sanktioneret af det samlede byrid un-
der forudsetning af, at statens uddybning af Isefjor-
den blev udfgrt inden udgangen af 1919. Ministeriet
for offentlige arbejder bekreftede i oktober, at dette
vilde finde sted.

Projektet til denne havn®) var udkastet af stads-
ingenigr Edsberg og gennemgéet af ingenigr H.
Paulli, Kgbenhavn. Den omfattede en kaj pd 200 m
gst for det gamle havneareal med 5,65 meters dybte
(18 fod) og med murens overkant 1,8 meter over
dagligt vande. Muren skulde dog fgres si dybt i
grunden, at man senere kunde uddybe til 20 fod.

Denne Kaj skulde anbringes si langt ude 1 den
- ret flade strand gst for den gamle havn, at der blev
indvundet et stort areal ved at anbringe den opgra-
vede fyld inden for kajmuren.

Foran denne skulde der uddybes et svajebassin
P& 120 m bredde og med en dybde af 5,65 meter. Fra
dette bassins nordvestre hjgrne skulde en 30 meter
bred rende satte havnebassinet i forbindelse med en
rende gennem fjorden, som i lige linie skulde fdres
ud til lgbet mellem Tudse Nas og Ourg. Alle disse
uddybninger vilde fordre opgravning af 109,200 ku-
bikmeter fyld.

Skulde landarealet inden for kajmuren opfyldes
til 2 meter over dagligt vande, vilde det fordre 123,500
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kubikmeter fvld, men forskellen skulde i de kom-
mende ar udlignes ved tilkgrsel af fyld fra byen.

Foran kajmuren skulde udlegges en 20 meter
bred brolagt kajgade med 3 jernbanespor og fortov
samt 1 vest spor for en kulkran.

Af indvundne oplagspladser beregnedes 6000
kvadratmeter til kulpladser (ca. 15,000 tons kul og
8000 tons koks). Ostligere var 7800 kvadratmeter
beregnet til opfarelse af et silopakhus for foderstof-
fer. Yderligere fandtes her pladser pa ialt 7700 kva-
dratmeter.

Disse pladser skulde i svd begranses af en 10
meter bred c¢ade, og wmellem denne og havnebanen
blev der yderligere et aeral pa 16,000 kvadratmeter
til oplagspladser og fabriksanleg.

Desuden var der naturligvis taget hensyvn bade
til belysning og vandforsyning af terrainet ligesom
til de uddybede renders afmarkning bade ved nat
og ved dag.

Det hele anleg kalkuleredes til at ville koste 1
million Kkroner.

Man var klar over, at det gjaldt om at frem-
skyvnde arbejdet s meget som muligt, for at anieget
kunde sta klar, sa snart verdenskrigen var sluttet, og
s4 snart importen var kommet ind i en mere normal
gnge, siledes at konkurrencen med de omliggende
havne kunde optages straks.

Pa grund af de usadvanlige forhold, som ver-
denskrigen havde affgdt, var kajmurens opfgrelse
baseret p# et andet princip, end man hidtil havde
anvendt.

I stedet for den smdvanlige konstruktion med
granit og betonmur pa hgjt peleveerk havde man
tenkt at legge kajmur af beton, sa at man undgik
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det svaere tgmmer, som i gjeblikket var vanskeligt
at skaffe. Betonmuren kunde overalt, siledes som
det fordredes, lzegges pa det faste underlag af bliler.
Denne plan forlod man dog atter og byggede kajen
efter den sadvanlige konstruktion: hgjt paleverk,
betonmur og granitoverliggere.

Arbejdet med uddybning, opfyldning samt byg-
ningen af kajmuren gaves efter bunden licitation til
etatsrad N. C, Monberg, medens de @gvrige arbejder
udfgrtes af statsbanerne og forskellige entreprengrer.

Naturligvis kunde det ikke under de hgjst usikre
forhold umiddelbart efter krigen med stigning pa
bade arbejdslgn og materialer undgéis at de projek-
tede omkostninger blev overstezet ganske betydeligt.
Alene Monbergs arbejde blev pa over 1 million kr.,,
og det hele anleg kom da ogsa til koste 1,743,636 kr.
64 gre.

Til daekning heraf var der blevet optaget tre lan:
i den sjxllandske bondestands sparekasse 1,200,000
kr., i kreditforeningen af kommuner 522,000 kr. og i
kgbstadsforeningens dollarslan 60,000 kr.

Det herved overskydende belgb medgik til delvis
dzkning af det driftsunderskud, der naturligt matte
fremkomme under selve anleget og 1 de fgrste
driftsar derefter. Fra 1922 var der atter driftsover-
skud.

Fra staten var der opnaet en arlig bevilling pa
36,000 kr. i 8 ar og 4080 kr. i 8 ar til forrentning
af lanene.

Omkring 1. Januar 1920 var Monberg ferdig
med sit arbejde, og det endnu resterende arbejde med
sporanleg og brolegning fuldfgrtes i arets lgb.

Havnens nytte viste sig gjeblikkelig. I'gr an-
leget var mangden af ind- og udfgrte varer mellem
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10-—15,000 tons arlig. 1 1922 steg den til 63,580 tons
og i 1923 til 108,130 tons — altsd omtrent en tidob-
ling!

Som fglge heraf steg naturligvis bro- og havne-
pengene pa lignende made til 122,871 kr. i 1923, og
hvad angar antallet af indlgbende udenbys skibe steg
dette tal i tiden fra 1922 til 1923 fra 365 til 643
skibe (33,542 tons netto mod 71,319 tons netto).

Pa samme vis er naturligvis lejen af pladser ste-
get ganske betydeligt. F¢r havneanlaeget indbragte
pladserne ved den gamle havn ca. 2500 kr. arlig, me-
dens der nu i alt er en indtaegt pa mellem 34 og
35,000 kr. om aret.

Under denne store udvikling af trafikken pa hav-
nen kan det ikke undre, at det hurtigt kom til at
knibe med at skaffe plads til skibene. Disse matte
ofte ligge dagevis og vente pi plads, hvad der selv-
fglgelig forarsagede en ikke ringe utilfredshed hos
importgrerne, der derved blev sat i ekstraudgifter
til liggedagpenge m. m. -

Der indkom en razekke mundtlige besvaeringer til
havneudvalget herover, og da der yderligere fremkom
et par stgrre skriftlige klager fra Holbaek damp-
mglle og fra (Pernes andelsselskab, ansid udvalget
tidspunktet for at veere inde til at foretage den ud-
videlse af havnen mod gst, som allerede til en vis grad
var blevet forberedt ved bygningen af det nye anlaeg
1918--20.

Man betaenkte sig sa meget desmindre herpa,
som der stadig indkom flere anmodninger fra forret-
ninger og firmaer om leje af pladser langs kajgaden.

Da havnens gkonomiske Stilling yderligere viste
sig at veere langt gunstigere, end man ved anleget
havde kunnet forvente, henvendte udvalget sig, da
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byen iklke l®ngere havde nogen stadsingenigr, til
ingenigr Knud Degn, Kgbenhavn, med anmodning om
at udarbejde et forslag til udvidelsen.

Denne kom da til at ga ud pa en udvidelse af
kajen mod ¢gst pa 100 meter (d. v. s. indtil Brogade)
o2 med en afslutning af en 15 meters flgj. Selve
kajen og de 6 meter flgj skulde rammes til 7 meter
(22 fod) vand, saledes at svajebassinet ud derfor
eventuelt senere kunde uddybes fra 18 til 22 fod,
uden at man behgvede at @ndre noget ved kajen.

Denne yderligere uddybning er dog afhangig af,
om staten i fremtiden vil foretage en fornyet uddyb-
ning af sejlrenden over Lynas sand, men man agter
at anmode regeringen herom.

Dette nye anlaeg, der fordrede en udgravning til
bassin foran kajen pa 25,000 kubikmeter og en for-
lzengelse af kajgade, jernbanespor m. m., er projek-
teret til at koste 265,000 kr.

Byradet vedtog denne udvidelse den 19. februar
1924, og arbejdet blev overdraget til Elzelingen og
Brinch, Kgbenhavn, og Andersen og Svare, Korsgr,
for henholdsvis udgravningen og kajbygningen m. m.

Hvad det gkonomiske grundlag angar, var man
klar over, at det under de trykkende finansielle for-
hold ikke var muligt at skaffe de forngdne penge-
midler til rimelig rente og afdrag i et leengere are-
mal. Efter en forhandling med kasse- og regnskabs-
udvalget viste det sig imidlertid, at kommunen selv
var i stand til at udlane belgbet til samme rente som
nationalbankens diskonto (dog ikke over 6 pect. p. a.).

Nar pengemarkedet bedres, er det da tanken, at
havnen med kommunens garanti sgger optaget et
fast lan. Indtil da afdrages der arlig til kommunen
med '/,,.
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Fr. Il.s Gavebrev til Holbak Skibsbro.
[Sjell. reg. 12,248 (original)].

Wij Fredrich thend anden gigrr alle witterligtt, att
epthersom os elske[lige] borgemestere og raadmend, wdj wor
kigbsted Holbeck haffue wnderdanig(s]t ladett giffue os
tilkiende, att the haffue forethagett att wille lade bygge en
skiffbro for theris bye wnderdanig[s]t begierindis ther till
wor naadig s te hielp och bistand. Tha haffue wij aff wor
synderlige gunst och naade, wndtt beuilgett och tilladt och
nu med thette wortt obene breff wnde beuilge och tillade, att
fornze vnte borgemestere och raadmend wdj Holbeck mue
ther efther, haffue mude bruge och beholde till hielp for-
nzvnte theris skiffbro att bygge, theris aarlige byeskatt,
the plichtig ere at giffue till os och kronen, till saa lenge
wij anderledis ther om tilsigendis worder. Thi forbiude wij
cum inhibitione solita. Aectum Thutze 20. julij anno 1582.«

Instrux
for havnefogden Niels Hansen i Holbxk. 1810 */.
[Holbaek radstuearkiv, Byens bestillingsmand vedk. 1749—
1835, Originul. — Er ligelvdende med instruksen for Ernst
Wismann af 1802 */. underskrevet af Lund, A. Colding og
F. L. Friis. Original blandt komm.s indkomne breve.]

1.

Havnefogden stier under havne-commissionen og har i
henseende til alt hvad som vedkommer skibbroen og tilhg-
rende steenbroe, bolverkerue, havne- og muddervasenet sig
til samme at henvende.

2.

Han haver daglig at indfinde sig nar noget forrettes, og
forsgmmeligt at lagttage, at intet handles imod det kgl
allernaad. reglement af dato 14. april 1802, som han da strax
paseer hemmet og afstraffet, eller om hindring meder ham,
det for commissionen at anmelde. — I hans embeds forret-
ninger som havnefoped ma han stedse bwere det ham meddelte
skildt for af enhver at vare kiendt.

3. _

Han paseer at intet fartgi eller skib fastgigres enten pa
broen eller bolverkerne uden aleene pa de dertil bhestemte
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fortgjningspaele. — Skulde nogen skipper eller dennes folk
vaegre sig ved strax at efterkomme hans derom 3de gange
gientagne pamindelser, haver han tilladelse uden videre an-
svar at kappe med sin gkse.

4,

Han paseer at skibe og fartgier, ligesom (e ankomme,
anlzegge langs med siden og for enden af broen, silenge der
er plads, og ankomme flere, fgrend de fgrste ere udlossede
eller ladede, anlzgge de pa lige mide uden for de fgrste, som
séledes continuerer.

De nazrmest ved broen liggende skibe ma tale at over
dem til og fra de udenfor liggende lades og losses, ligesom
og de inderste befordre losning og ladning uden ophold og
uden undskyldning for nogen slags standsning og straks der-
efter udlaegger fra broen, at de naste kan komme dertil.

5.

Det pasees, at skipperne med ind- og udhaling fra broen
lemper «ig efter hinanden, s& at broen ingen skade tilfdies,
ligesom det i al fald paagtes, at broen i ingen tilfzlde til-
fogies skade, det viere «ig af skigdeslgshed, uagtsomhed eller
anden forevending.

6.

Ved baglastes indtagelse og udfersel skal havnefogden
pasee, at der altid bruges tatte portspil eller pressenninger af
den stgrrelse, at intet deraf falder i sgen, hvilke fastes imel-
lem skibet og biden eller bolvarket. — Ligeledes forholdes
med steenkuls losning og ladning, og i almindelighed péasees,
at intet slags skarn fra skibene i sgen udkastes andetsteds,
end hvor det af commissionen er anvist. -— Ligesa iagttages,
at beeg og timre aleene kiges pa de steder, hvor det af com-
missionen anvises, og at der ved denne kagning bruges al
muelig forsigtighed for at afvende ildsvade.

~

7.

"Tligemade pases, at traebroen holdes reen, at derpd intet
skarn fra skibene opkastes uden strax at bortfgres, og at
ikke pa bolvaerkerne hugges briende, bankes tgr fisk eller
deslige.

Pa traebroen méa aldeles ingen last af jern, tgmmer,
steen, braendestabler eller andre tunge varer oplagges eller
opszettes, og ei heller pa steenbroerne nzrmere bolvarket
end en 4 to alen, dog intet i dynger, og aldeles ikke siledes,
at det i mindste made kan vare til hinder for hen- og til-
bagekigrsel, eller vogne-at komme hinanden forbi, og broe-
hovedet eller det vderste af broen ma altid vere ryddelig for
vogne at vende, — Nar bgndervogne indfinde sig til lossen
eller laden, skal de saledes holde og passere 1 en rzkke ved
en side efter havnefogdens anvisning, at de ikke kan vare
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til Hinder for andre vogne, som skal frem og tilbage eller
hinanden forbi. — Hvad der som meldt pa steenbroerne op-
leegges, ma ikke over 4 dage der forblive,

9.

Nar forseelse af nogen begées, hvorfor multer er anordnet,
mé havnefogden strax affordre de skyldige sadanne multer
uden noget foregaet sggsmail, og multerne til commissionen
aflevere; thi formeener nogen sig dermed fornzrmet, have
de det for politieretten at padanke. — Skulle nogen sgefarende
begie forseelse og ikke strax rette for sig med den fore-
skrevne mult og videre, anmeldes den skyldige strax ved con-
semtions-contoiret, som da ikke mé expedere ham, fgr han
beviser at have afgjort sin forseelse eller stillet sikkerhed
for bgdens erlmggelse med videre. — Skippererne stder til
ansvar for sine folk,

10.

Havnefogden skal stedse ngie paagte, nar nogen brgst-
feldighed pa skibbroen eller dens tilhgrende forefalder, og
det uopholdelig for commissionen anmelde, at det i tide kan
vorde istandsat.

11.

Med muddervaesenet haver han ngieste opsigt, at mud-
der optages, hvor det udfordres, og henlmgges, hvor det ikke
igien kan komme skibsfarten til hinder, alt efter commissio-
nens anvisning, ligesom og iagttages, at mudderfolkene af
mudder fylder prammen til derpd anbragte marker, og hvor
mange pramfulde ugentlig optages, derom meddeler han dem
attest, som til commissionen afgives, fgr betaling skeer.

12,

Han skal holde dagbog over, hvad arbejde der daglig
forrettes ved broen og dertil henhdrende, sivel som og over
de folk, der er i arbejde dermed, og hvad enhver is=r er be-
tinecet 1 arbejdslgn, og han skal ligeledes veere til stede
ved alle syns- og besigtigelses-forretninger, det vare sig
pd matervialier eller tilendebragt arbejde.

13.

Nar nogen forlanger at betiene sig af prammen til los-
sen eller laden, indhenter han dertil commissionens tilladelse,
og nar det af commissionen bifaldes, pasees, at prammen
ingen skade tilfgjes, at til pram folkene betales deres dag-
penge og til commissionen erlegges skibbroen til indtegt
fire skilling for hver time prammen bruges, til hvilken ende
de som afbenytte prammen forfatte over den brugte tid behg-
rig angivelse som af havnefogeden attesteres og tilligemed
pengene til commissionen afleveres.
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14,

Med en stempelhammer som ham af commissionen leve-
reg, stempler han i commissionens overn®rveerelse alle tre-
inventarier skibbroen tilhgrende, og hver gang den er brugt
og igien af commissionen forseglet, tager han den i sin sikkre
forvaring indtil den igien skal bruges.

15.

Havnefogden péseer at ingen pa fizle broen med eller
uden les kidrer fastere end fodgang pd det broen ikke skal
beskadiges. Hvilken kigresvend som handler herimod affor-
dres straks mult 2 mk., som havnefogden til commissionen
afleverer. — Neepgter kigresvenden mindelig hetaling, anmel-
des det straks for commissionen.

L6.

Han paser i almindelighed at ingen udkaster noget fra
landet i sgen ved broerne eller i indlghet, og at alle skibe
som ligge til bolverkerne, have deres ankere indsat over ref-
lingen, at broen eller bolvarkerne ei skal beskadiges.

7.

Ligesa haver han at pase, at ingen pa de ved eller i
nerheden af broen liggende fartdier enten ved dag eller nat
bringer nogen ild under hvad paskud det end matte vare eller
har noget taendt lys uden lygte ligesom at der ikke rgges tobak.

18.
Skulde noget forefalde til iagttagelse, som ikke i denne
instruks er anfért, da skal havnefogden 1 sadant adlyde com-
missionens befaling ligesafuldt som om det var anfgrt.

19.

Havnefogden mi i ingen made af skippere eller trafiqve-
rende annamme og mindre fordre nogen sportel eller gave,
enten i vahre eller penge under straf at bgde firedobbelt imod
det, han saledes ulovligs har oppebaret,

21.

Skulde havnefogden vise sig forsgmmelig 1 at efter-
komme de ham paliggende pligter som anfgrt eller og blive
drikfaldig, hvorved han taber den tillid, han bgr have, da
fremkaldes han for commissionen som 1 sin mgéde-protocol
giver ham en vedbgrlig iretteswttelse og advarsel. — Skulle
han herefter ikke forbedre sit forhold fremkaldes han atter
og dicteres en mult af 1 rvdlv. med tilkiendegivelse, at han
for igientagen forseelse ma vente at blive sat fra sin bestil-
ling, hvilket da i tilfelde af videre overtradelse af de ham
paliggende pligter uden foregaende lovmal og doni skeer.
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21.

Ligesom havnefogden i sit embede haver at begegne alle
med hgflighed, kan han i overensstemmelse med det konge-
lige allernadigste reglement af 14. april 1802 vente beskyt-
telse mod enhver fornzrmelse ham 1 sit embeds fgrelse
matte tilfgjes, hvorimod enhver skipper eller anden forbehol-
des sin lovlige ret og tiltale ntod havnefogden, om han i nogen
méade skulde forurette dem.

22,

Nar havnefogden sidledes med troskab og flid iagttager
sin tieneste og opfylder de ham i denne instrux palagte plig-
ter, nyder han derfor den lgn og de fordele, som er bestemt
i allerhgjstbemeldte reglement 18 § og approberet licita-
tions-forretning af 22, februar 1802 dens konditioners 5. post.
I margen er tilfgjet med blvant efter amtets skrivelse af 23
iov. 1835 af 50 rdlr. selv arlig samt desuden efter § 15 i
havnereglementet 6. stk. af pram mudder, der opmudres.

23.
Af allerhgjstbemeldte reglement skal havnefogden vorde
meddeelt en verificeret gienpart, savel til hans egen efter-
retning, som til efterretning for enhver, der forlanger det.

24.

Pa en ligelydende gienpart af denne instrux haver havie-
fogden at meddele sin skriftlige tilstaelse og forpligtelse at
han holder samme efterrettelig.

Holbecks broe og havne-commission, den 28. junii 1810.

T.vders. L. Friis: W. Petersen.

Instruction,
hvorefter de beskikkede dragere ved Skib-broen, som ere Niels
Carlsen og Nicolaj Jensen Wester, sig skal rwette og forholde.
[Holbaek radstue arkiv. Byens hestillingsmend vedr.
1749—1835. Original.}

1.

De tvende dragere, som derpa har vundet deres borger-
skab som daglejere og dene instrux derom underskrevet og
til dragere ved skib-broen udj radstue-protocollen indskrevne
ere, skal stedse veere tilstzde her udj byen fornemmelig i
dend tid, sge-farten er og vedbliver. Skulde een af dem imid-
lertiid veere ngdsaget at reise nogen kort tiid af byen eller
have anden lovlig forfald, hvilket dend for magistraten haver
at anmelde, bliver hand forbunden at besgrge en anden dygtig
person i sit stzd, som updklagelig, hvis forfalder, forratter
paa den fraverendes andsvar. T mangel heraf skal dend
som herimod handler ej allene betale daglig i mulet 1 mrk.
wmen end og daglig til en anden, som lejer i hans steed.



96

2,

Nar enten korn vahre fra det kongelige magazin eller
fra de handlende her ulj byen skal udskiibes, si og nar de
handlende nogle vahre til sges bekommer, som skal fra fahr-
tgyet i land fgres, skal dragerne efter advarsel betiidelig ind-
finde dem pa skib-broen at gigre deres forlangende tieneste
med at udbare korn vahre fra fahrtgyerne, hvad enten de
ligger nwmst ved broen eller der skal bruges stilling til at
ga pa til fuhrigyerne.

3.

De korn vahre, rcom dragerne skal udbmre pa fahr-
teyverne, skal de tage af vognene, som dermed kommer pa
et belejligt sted pa broen, og efter at kudskene, som frem-
férer korn vahrene, har hiulpet dragerne forsigtigen dermed
at bwerer smkkene med korn vahrene derudj pa fahrtgyerne
at saekkene ei formedelst hastig og u-forsigtig indlegning pa
fahrtgyerne, hvor skibsfolkene modtager dem, skal tage skade
og blive bedwrvede.

For sadan dragernes arbejde skal dem betales fglgende,
-nemlig: for 100 tgnder ruug og 100 tgnder byyg, som af ma-
gazin-kornet udbares pa fahrtgye, tii skilling, og for hver
100 tgnder havre aatte skilling, hvilken taxt altiid har veeret
og ej meere mae fordres. Men af de handlende efter deres
tilstaelse her pa radstuen nyder dragerne for hver 100 tgnder
kornvahvre, enten de ere ruug, byyg eller erter og havre, som
saleedes ovenmaelder, bliver pa fahrtéyve udbéren tolv skilling.

5.

Hvad vahre udj tgnde-gods de handlende til skibs hid-
bekonimer, der skal fgres i land og af dragerne fra fahrtgyet
trilles pa skiib-broen, og hvor plads og lejlighed der til er at
ligge, bliver dragerne betalt af lesten til 12 tgnder sex skil-
ling. — Liigeledes af steen-kull og salt, som udj ballier bli-
ver ophidset af fahrtgyer og fra fahrtgyet opbeeres og lag-
ges i vogne, af hver tgnde en halv skilling og for hver skip-
pund-vejende vahre a skippund == en skilling og saledes be-
tales vidre i proportion af andre kigbmands vahre, som her
ikke ere navnede.

6.

Efter ovenandfgrte taxt betaler de handlende de undtagne
dragere, indtil der bliver opmudret ved skiib-broen, og nér
det er bragt i fuldkommen stand, svarer de handlende der-
efter til dragerne af alle sorter udbarende korn-vahre af
109 tgnder tii skilling, men af de indfgrende kigbmands vahre,
som dragerne har arbejde med, liigesom forhen udj bte post
er mealdet.

Dersom klage skulde indlgbe, at dragerie enten ere
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forspmmelige eller ikke forrztter deres arbejde forsigtigen,
som det sig bgr, mae de vente ej alleene efter sagenxs be-
skaffenhed at erstatte skaden, men end og med en af magi-
straten dicteret “mulet at vorde 1te og 2den gang anseete
og 3die gang desuden casserede, da ingenlunde tvivles, at
dragerne jo efter forandfgrdte taxt af vedkommende nyder
betaling.
8.

Skulde pa en tid med ind- og udskiibning si meget
forfalde, at de antagne 2de dragere ej samme sa hastig kunde
befordre, som ske burde, ere de pligtige for indbemeldte be-
taling een, toe eller fleere at leje til vahrenes mueligste ind-
og udskibning.

9,

Salenge de antagne dragere holder i alle mader denne
instrux, hvoraf 3de liigelydende ere forfattede og af dem
underskrevne, hvoraf en forbliver hos dragerne, en hos kigb-
mendene og en pa radstuen, mae ingen sig pa skiib-broen
som dragere med vahres ind- og udskiibning befatte, med
mindre de af dragerne som mazldt ere antagne til hielp.

Hvilket saleedes dragerne til vedbgrlig efterretning un-
der vores handers underskrift meddeeles. Holbeck radstue
den 4. januar 1771,

J. Schowgaard. Gustav Ortved. Steer.

Indbemeldte instruxis indhold skal vi hgrsommelig eff-
terleve. Holbeck ut supra.

Niels Carlsen. Nicolaj Jensen Waster.

Som ieg 1 stzden for Nicolai Waster til drager er an-
taget forpligter ieg mig og denne instrux at efterleve. Hol-
beck den 9. augustii 1775.

Sgren Christensen.



