MED SMAKKE, ISBAAD 0G
DAMPSKIB

Efterretninger om Samses Postforbindelse fra 1682
til vore Dage.

Ved Bent Rasmussen,

(Fortsat.)

Indtil omkring ved Aarhundredskiftet, nermere be-
tegnet c. 1890, haendte det stadig i Vintertiden, at Damp-
skibet maatte laegge op i to eller flere Maaneder, dels fordi
Skibene ikke var ret modstandsdygtige mod Isen eller
havde ret faa Hestekrafter og dels paa Grund af, at man
fornuftigvis havde henlagt det aarlige Eftersyn af Damp-
skibet til Januar og Februar Maaned.

Af den Grund sluttede Postvasenet Akkord med en
Baadferer om saa vidt muligt at serge for to Gange
ugentlig Forbindelse mellem Samse og Kalundborg.

I 1868—69 slutter Postvasenet nedenstaaende Over-
enskomst om Postbesergelsen med Baadferer Lars Jacob-
sen af Brundby, som ejede en mindre Jagt.

Overenskomsten havde folgende Ordlyd:

1) Posten leveres ved Fartejets Liggeplads, i Reglen Ballen Havn
eller Kolby Kaas, og i Kalundhorg Havn og er ansvarlig for
den, indtil modtagen Kvittering paa Kalundborg Postkontoir
eller Samse Postexpedition.

2) Mit Fartej skal stedse vare bemandet med tvende sedygtige
Mand. I Tilfelde af, at Is skulde forhindre mig fra at naa
Kalundborg, forpligter jeg mig til at landsatte Posten paa
Sjellands Kyst og paa Postvaesenets Regning at leje en Be-
fordring til at kere den til Kalundborg og lade ledsage den
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6 BENT RASMUSSEN

enten af mig selv eller af den anden Mand fra Fartejet.
Paa Samse bringer jeg Posten til narmeste Hus, og skal den
bringes herfra til Posthuset i lejet Vogn, skal jeg felge med.
Som Betaling for denne Postbesorgelse erholder jeg af det
kongelige Postvasen 10 Rdl. pr. Tour frem og tilbage, aitsaa
20 Rdl. ugentlig, for saa vidt Rejserne udferes.

Endvidere betaler Postveaesenet 1 Rdl. pr. Dag i Dimster,
hvis Fartejet uden nogen Skyld fra min Side maatte komme
til at ligge leengere i Kalundborg.

For det Tilfelde, at jeg forst kommer til at besorge Po-
sten, naar der er Is i Baltet, da tor jeg ikke binge (binde)
mig til at udfere Tourene for den Betaling.

3

4

Baadferer Lars Jacobsen udferte uden Uheld Turene:
og han har tjent nogle ekstra Skillinger herved, idet han
blev i Stand til at kebe et sterre Fartej, en Jagt, og med
den begyndte han at sejle paa Norge — med Korn fra
Samsae.

I December 1870 forhandler Postmester Beissenherz
igen med Postinspekteren om Postbesergelse til Kalund-
borg, idet han i en Skrivelse dateret 19{, 1870 skriver, at
D.F.D. S. har standset Farten Korser—Aarhus i Januar
og Februar, hvorfor han beder om Bemyndigelse til at
forhandle med et Par andre Semand — idet Skipper Lars
Jacobsen er i Norge med sin Jagt.

Han forhandler med Baadferer Caspar Tennesen,
Brundby, og hans Medejer af en lige kobt storre Baad,
Jens Seren Nielsen af Kolby. Der sluttes samme Kontrakt
som Aaret forud med L. Jacobsen. Sejldagene blev sat
til Mandag og Torsdag.

Naste Aar — 1872 — er L. Jacobsen med til Post-
besorgelsen i de to Maaneder, da D. F. D. 8. Damper ikke
beserger Trafikken paa Korser—Aarhus, saa nu er de
tre Maend med 2 Fartojer, men de kontraherede ogsaa om
Posten baade til Kalundborg og Aarhus.

Kalundborgturen skulde de have 12 Rdl. for,, men til
Aarhus 25 Rdl. Herom staar: For en Tour fra Selvig eller
Maarup Havn eller Nordkysten til Aarhus eller jydske
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Ballen Havn i 1936.
(Den lille Midtermole er den oprindelige Nordmole fra 1764.)

Kyst, nermest muligt Aarhus og tilbage 25 Rdl. og med
Isjolle sammesteds hen og tilbage 30 Rdl., hvorunder ind-
befattet Udgifterne ved Postens Ledsagelse fra Landings-
stedet til nermeste Posthus.

Distriktslege P. Aalborg, Tranebjerg, indsendte Klage
til Generalpostdirektor Danneskiold-Samsee over, at Post-
mesteren i Kalundborg, Major Diogenes, ikke havde tele-
grafisk meddelt om Postbaadens Afgang fra Kalundborg
den 14. Januar 1872. Diogenes svarer, at Postbaaden af-
gik Kl. 8 Fmd. med god Vind, og at han kun maatte tele-
grafere om Afgangstid, naar den var uregelmeassig.

Dr. Aalborg beklager sig herover: at Posten kom til
@en saa sent under Aften, at den ferst kunde udbringes
Dagen derpaa, saa den kom 12 Timer senere Folk i Haende,
end dersom Telegram var afsendt, idet Postvognen ikke
var til Stede ved Postbaadens Ankomst. Dr. Aalborg stet-
tede sig til en Skrivelse fra Postdirekteren om, at dersom
Skibet — ,,Isbaaden' — afgik til unormal Tid, skulde det
telegrafisk meddeles til Samse.

Ogsaa til Jylland gik ,,Isbaade‘ om Vinteren.
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Vi anferer her

Kontrakt

mellem
Postvaesenet og Baadferer S. P. Degn af Nordby om Postens
Befordring under Isforhold mellem Samse og Kysten nmrmest

muligt Aarhus.

§ 1.

Baadferer S. P. Degn af Nordby overtager herved under Is-
forhold Befordringen af den kongelige Post mellem Samse og Ky-
sten n@rmest muligt Aarhus een Gang ugentlig. Til Fartens Be-
stridelse vil der af Postvasenet blive stillet en vel udhalet Isjolle,
der af Kontrahenten skal bemandes med det fornedne Mandskab.

Baadfereren vil selv have at lede Transporten, eller naar han
skulde veere forhindret heri, da at stille en paalidelig og dygtig
Semand, der er noie kendt i Farvandet.

Paa hans Tour vil der vare at medfore Anker, Kompas, Lan-
terne med Lys og Svovistikker,

Posttaskerne og det lese Gods vil af Sefolkene vere at trans-
portere til og fra den Befordring, som for Postvaesenets Regning
af dem vil veere at leie til Postens Fremforelse fra Landingsstedet
til Postcontoiret i Aarhus respect. Postexpeditionen i Kolby, hvor
Posten, som paa denne Tour skal ledsages af Kontrahenten eller
den i hans Sted stillede, afleveres.

§ 2
Postfarteiet skal afgaae fra Samse og returnere fra Jylland,
saasnart Leilighed gives, og Posten er modtaget.
Kan Farteiet paa Grund af Is eller steerk Storm ikke afgaae
paa den bestemte Dag eller til det bestemte Klokkeslet, skal det
afgaae saasnart derefter, som Omstendighederne maatte tillade det.

§ 3.

Kontrahenten indestaar for, at de Personer, ved hvilke Be-
fordringen finder Sted, ere @druelige, tro og dygtige Folk, samt
ogsaa for, at de ikke hemmeligt modtager Breve, Penge, Kuverter
eller andre postpligtige Gjenstande.

I Overtrazdelsestilf@lde vil han veere at ifalde Mulkt, eller og-
saa vil Kontrakten blive havet uden Varsel.



MED SMAKKE, ISBAAD OG DAMPSKIB 9

. § 4.

I Henseende til de Kontrahenter eller hans Folk anbetroede
Forsendelser vil de vare at aflevere i samme Stand, hvori de ere
modtagne efter den Posten ledsagende Stykseddel, der hver Gang
medgives fra Udgangsstedet, hvorhos Kontrahenten overtager at
erstatte den Skade eller det Tab, som Postforsendelserne maatte
have lidt ved Skjedesloshed eller Uforsigtighed, medens de vare
i hans eller hans Folks Varge.

§ b.

Kontrakten er i Henseende til de nmrmere Bestemmelser ved-
rorende Postbefordringer underlagt Postexpeditionen i Kolby, hvem
han uvaegerlig har at adlyde, og som er at anse som hans Fore-
satte,

In fidem. copiee.
Schultz.

Oens eneste Postexpedition laa den Gang — fra 1861
—1900 — imellem Kolby og Kolby Kaas, i Dalsgaard, som
ejedes af Postekspeditor Beissenherz. Naar Posten om
Vinteren skulde dirigeres med Isjolle fra Samse til Jylland,
skulde Posten bringes den lange Vej fra Kolby til Nordby
for Jyllands Vedkommende eller til Ballen for Sjzllands-
postens. Fra disse to Steder afgik saa Isbaadene henholds-
vis til Dyngby Strand paa den jydske Kyst (ved Saxild)
og til Kalundborg eller Rosnzs.

Under disse Forhold skulde der afgaa Baade een
Gang ugentlig i hver Retning, saa i Vintermaanederne kom
der sjzlden Post. Det fortzlles saaledes af gamle Folk
paa Samse, at Kong Christian VIII's Ded 20. Januar 1848
forst kom til Samsingernes Kundskab 6 Uger efter, da
der ikke havde veaeret nogen Forbindelse med Omverdenen
i den Tid.

I en Skrivelse til Generaldirektoratet fra Postvase-
net skriver Postmester Beissenherz, Kolby, den 20. April

1891 felgende:

»okrivelse Nr. 1704 af 31. Marts d. A. fra Generaldirektoeren
for Postvasenet slutter saaledes: ,,Man skal dog anmode Kontoret
om dels fremtidig at vedleegge de for saadanne Poster udfardigede
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Timesedler, dels at oplyse i Henhold til hvilke Bestemmelser Frag-
ten for saadanne Toure til Ballen, Selvigbroen og Nordby ere be-
regnede.” I denne Anledning skal jeg allermrbedigst tillade mig at
oplyse, at Fragten er den samme som Kontoret i flere Aar uden
Bemarkninger har beregnet, og at den snarere maa Kaldes mode-
rat end det modsatte, vil formentlig fremgaa af folgende:

En Tour med tospandig Befordring fra Kolby over Tranebjerg
{(for at medtage Posten derfra) til Ballen, Vejlaengde 1!, Mil og
som Regel samme Vej tilbage er beregnet til 3 Kr. — En Tour
med tospandig Befordring fra Kolby over Tranebjerg (Ophold der
for at medtage Posten) til Selvigbroen, Vejl&ngde 112 Mil og lige
saa langt tilbage til 4 Kr. En Tour med tospsndig Befordring med
Vinterpost (Isbaadspost) over Tranebjerg (hvor c¢. 4 Times Op-
hold for at medtage Post derfra) og videre over Onsbjerg til
Nordby, udgaar for det meste fra Kolby henimod Aften, for at
der paa den ene Side kan gives Publikum Lejlighed til at indlevere
Post saa lenge som muligt og paa den anden Side give Baadskip-
peren Lejlighed til at gaa paa Isen fra Morgenstunden af saa tid-
lig, han selv finder det tjenligt. Ved Ankomsten til Nordby tages
Ophold paa Geastgivergaarden for strax fra Morgenstunden af at
befordre Posten og Baadmandskabet til Nordby Strand, der ligger
ca. !4 Mil fra Byen. Paa Stranden ventes, til Baaden er afgaaet,
hvorefter returneres til Nordby Geestgivergaard. Naar telefonisk
Underretning Dag, Aften eller Nat kommer fra Thune, at Baad-
skipperen paa Tilbageturen har varet der med Post, tager Befor-
dringen strax ud til Stranden for at afvente Baadens Ankomst.
Den ankomne Post fores da uopholdelig over Nordby, Onsbjerg til
Tranebjerg (hvor atter ca. !¢ Times Ophold for at aflevere Post
til den dervaerende Ekspedition og videre til Kolby.

Fra Kolby til Nordby over Tranebjerg er omtrent 315 Mill
Touren varer med de nedvendige Ophold underveis og med Sinkel-
ser, som Morket, Vejenes Tilstand og Vejrforholdene samt Hensyn
til Postens forsvarlige Behandling nedvendiggere c¢. 5 Timer og
er beregnet til Tour og Retour (c. 7 Mil) 20 Kroner.

Dette vil formentlig heller ikke findes at veere for meget, naar
det bemserkes, at en Baadtur i Regelen varer 2—3 Dage, i hvilke
Befordringen og Kusken savnes hjemme, at Ophold i Nordby dog
altid koster en Del baade for Kusken og Postassistenten, som led-
sager Posten, at Hestene til en saadan Tur skal have Ekstraratio-
ner af Havre og Bred, og at Vejret som oftest er saadan, at baade
Folk og Heste lider ondt deraf. Dertil kommer yderligere for sidst
forlobne Vinter, at paa en af Nordbytourene blev en af mine Heste
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halt, saa jeg to Gange maatte leje en Hest, hvilket foruden fri
Fourage kostede mig 5 Kr. pr. Gang.

De beregnede Fragter ere, som anfert, de samme, jeg tidligere
har beregnet. Kunne de ikke passere, turde jeg bede det heje Ge-
neraldirektorat fastsatte en bestemt Taxt for hver af de navnte
Posttoure, men det vil da blive nodvendigt at treffe et Arrange-
ment med en Mand i Nordby om at befordre den ankomne Post
til Tranebjerg og Kolby, hvis Posten ikke skal blive utilberlig for-
sinket, Hvad dette vil komme til at koste, er ikke godt at sige,
men naar Hensyn tages til, hvad Befordring i Almindelighed koster
her paa Gen, samt til, at den maatte veere disponibel i alt Slags
Vejr og paa enhver Tid af Degnet, vil den neppe kunne haves for
mindre end 10 & 12 Kr.*

Istransport i 1895.
15, 1895 afsendtes fra Kolby Postkontor felgende

Skrivelse:

»I Anledning af, at Istransporten mellem Samse og Jylland
nu er begyndt, tillader Kontoret sig at foresparge, om der ikke
kan ydes nogen Godtgerelse til den med Posten fra Kolby til Nordby
felgende Funktionaer.

Posten afgaar altid fra Kolby om Aftenen efter Morkets Frem-
brud for at kunne veare i Nordby ud paa Aftenen for Isbaadens Af-
gang naeste Morgen tidlig — fra Nordby By c. Kl. 5—51. Under-
vejs optages Post fra Tranebjerg, hvis Post nedlegges i Kursszkken
fra Kolby. Ved at optage Posten undervejs opnaar man at spare
den Udgift, der vilde veere forbunden med Postens Befordring fra
Tranebjerg til Kolby, og tillige kan Tranebjerg ved denne A<ndring
afslutte sin Post over 11 Time senere. Den ferste Tur er nu fore-
taget, og Kontoret har ment, ligesom de foregaaende Aar, naar
Istransporten begyndte, ikke at kunne forsvare at overlevere en
saa stor Post (hele ©Qens Post i Lobet af en Uge) i1 en Karls Hen-
der, da han vil have Vanskelighed ved at kontrollere den modtagne
Post efter de fra Isbaaden modtagne Papirer og heller ikke vil
veere | Stand til at aflevere den til Tranebjerg bestemte Post paa
Hjemturen, der som Regel finder Sted om Natten mellem Kl 10
til 3—4, hvorfor Fuldmaegtigen her paa Kontoret har ledsaget
Posten.

Yderligere er c. 2 Mil af den over 3 Mil lange Vej, der paa
et Stykke gaar igennem en bevokset Granplantage ,,Nordby Hede",
aldeles ede og blottet for Beboelse, saa en Mand ved opstaaende
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Snefygning og lignende Tilfelde vilde komme i storste Forlegen-
hed, serlig da Vejen i denne ode Egn er yderst lidt befaret.

Man tillader sig derfor at foresperge, om der ikke kan ydes
Godtgerelse for de med Postens Ledsagelse forbundne Udgifter,
Overnatning i Nordby samt Ophold under den temmelig lange
Ventetid, til Isbaaden kommer til Nordby Strand, der kan trakke
ud til over 2 Dage efter Postens Afsendelse fra Aarhus Postkontor
paa Grund af Vejr- og Isforholdene, da det kan bringe den til sterre
Ophold baade paa Jyllandskysten og paa Thune.

ZErbodigst
Beissenherz."

Som allerede tidligere omtalt maatte Isjollen eller Sejl-
jollen hyppigt i Brug, ikke fordi Vintrene den Gang gen-
nemgaaende var meget strengere, men snarere, fordi
Dampskibene var svagere og lagde op i 1—2 Maaneder i
Vintertiden for Eftersyn, men i Aarene 1873 og 1879 var
der Isbaad i Gang, sidstnzvnte Aar hele Februar Maaned,
i 1881 endog fra 23. Januar til 12. Marts og saaledes ned
gennem Aarene i 1891 tvende Gange i 1893 fire Gange.

Disse Ture med Isjollen til den jydske Kyst foregik
fra Nordby Strand ved Staai Rende, hvor Rs. Bondes
Gaard nu ligger, og det var ofte dreje Ture.

En Vintermorgen Kl. 5—51%4 keres Posten fra Nordby
Gastgivergaard til Stranden, hvor Isbaadsmandskabet er
parat. Postbaadens Forer, Skipper Seren Peder Degn,
modtager af den fra Kolby Postkontor medfelgende Post-
ekspedient Postsagerne og kvitterer for dem. Dagen gryr,
og Baaden skubbes ud paa Isen. Det er en ret stor Baad,
som ved Siden af Kelen er forsynet med et Brat paa hver
Side, og de skal gore det ud for Meder. Postsagerne er
i Baaden, og Mandskabet skubber den foran sig ud over
Isfladen. Kommer der en Vaage, maa den ned heri, og
de maa ro over den; men saadanne Vaager undgaar man
i Reglen, naar da ikke Taagen under Turen lagger sig
over det hele. Ger den det, er det en vovelig Faerd. Kort
og Kompas har de naturligvis med, og Skipperen var
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godt kendt med Strazkningen og tillige en rolig og modig
Mand. Der skete aldrig Ulykker paa Turene.

Det forste Maal var Tune, og efter at Posten var ud-
vekslet, gik Turen videre over mod Dyngby Strand, hvor-
til man maaske kunde naa henimod Aften. Medens Mand-
skabet saa kunde tage sig en Hvil, maatte Skipper Degn
bringe Postsagerne til Aarhus enten ved at leje Befor-
dring eller senere med Toget fra Boulstrup St. til Aarhus,
hvor han udvekslede Post. Saa gik Turen tilbage.

En saadan Ekspedition kunde vare 3—4 Dage, i hel-
digste Tilfzlde i 2.

S. P. Degn fik til sig og sit Mandskab 32 Rdl. (64 Kr.)
for en saadan Tur. Belebet blev i 1880 forhejet til 80 Kr.
og i 1889 til 84 Kr. pr. Tur. — Han indsendte sidstnavnte
Aar et Andragende til Generalpostdirekteren om Forhajel-
se. Det lyder:

,Tidligere var der kun 2 Postsekke, nu 6—7 fuldtpakkede,
sveere Saekke, ligesom der stilles storre Krav til Modtagelse af
Smaapakker.

Den Gang var 4 Mands Besztning nok, nu kan vi ikke vere
mindre end 5, som endda som Regel bliver haardt medtagne af
Touren. For c¢. 18 Aar siden, da Contrakten blev skrevet, var Dam-
perne ikke saa kraftige, og der gjordes ikke fra Byernes Side saa
store Anstrengelser for at holde Havnene aabne for Damperne som
nu, saa der nu er feerre Ture under vanskeligere Forhold.

Nu holder Damperne Forbindelsen vedlige det langst mulige,
og naar Forholdene bliver saa fortvivlede med Taage, tilfrosne
Havne, Farvandet fuldt af Is, ofte i voldsom Drift, saa maa vi
tage Ternen, stadig for noget nar samme Lon, saa det bliver sta-
dig vanskeligere at skaffe tiltsrazkkeligt dygtigt Mandskab til Jol-
lens Bemanding. @nskes forhejet med 25 Kr. — Foreren maa, naar
Baaden endelig naar Land, ofte, f. Eks. i Jylland, tage en lang
og besveerlig Korsel med Posten, medens Mandskabet kan sege
Hvile og Vederkvagelse, som det, saavel som Fereren, hejligen kan
traenge til.

En Tour har oftest medtaget 3—4 Dage (2 Dage er det mind-
ste), saa kan det synes en ringe Betaling at satte Liv og Helbred
i Vove for og for at lide Kulde, ja undertiden baade Sult og Torst,
som Tilfzeldet var i det mindste paa en af Tourene sidste Vinter,
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dertil Slid paa Klader og Sestovler samt Kost og Logis paa frem-
med Sted.
Med Hejagtelse
Soren Peder Degn,
Baadforer,
Nordby, Samse.”

Postinspekteoren svarer, at han ikke ser sig i Stand
til at forheje det i Kontrakten tilstaaede.

For at Isjollen kunde finde ind, maatte der ofte af-
gives Skud.

Reparationerne paa Isbaaden betalte Postvasenet.

Fra 1893 finder vi folgende Regning:

Januar Ny Kjeljern 2 Kr. 25 Ore
Februar Thune: ny Kjoljern og Sem 2 Kr. 13 Ore
Marts Sem 5 Ore
Syl 2 Ore
Manillareb 1 Kr. 25 Ore

S. P. Degn giver folgende Bemarkning til Regningen:

.Det vil nok forundre dem, at der er to Regninger paa Kjol-
jern, men det nye, som blev sat under her paa Samse, mistedes
ved Thune paa 2’ Rejse, som di ser, er der Regning fra Thune
paa et nyt.*

I Isvintre kunde det ofte ske, at Tingene kom noget
forsinket frem. Herom vidner folgende:

+Nyborg, den 12, Marts 1879.

Til Postexpeditionen i Kolby!

Da Afsenderen af Reg. Nr, 770 fra Nyborg — 1 Kasse vog 29
Pd., Vardi 65 Kr., adresseret til S. Sender, Brundby paa Samse —
her har anmeldt, at denne Forsendelse, som er afsendt herfra den
31. Januar d. A., endnu ikke er kommen Adressaten i Hande, til-
lader man sig at foresperge, om dette forholder sig saaledes, og
om Sagen derfra er forelagt Postexpediteuren.

Jensen."

Svaret lyder:

.Det forholder sig meget rigtigt, at ovennavnte Forsendelse
ikke er ankommet hertil, og ved den herfra udsendte Lobeseddel
er det ikke bleven oplyst, hvor Kassen er.
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Grundet paa den uregelmaessige Postgang hertil og det store
Postgods henligger i Aarhus kunde Lebeseddelen forst udsendes
den 27. Februar. Denne er nu med Sagens Paategning indsendt.

Kassen maa formentlig henstaa paa en eller anden Jernbane-
station.“

Isbaadstransporter.

Skipper Jorgen Degn, Nordby, fortzller os fglgende:

Min Far, Skipper Seren Peder Degn af Nordby, fik
i 1874 Istransporten overladt. Han havde Hvervet i 25
Aar, og saa overtog jeg det i 10 Aar, hvorefter der ikke
har varet Istransporter med Postvasenets Isbaad.

Det var oprindelig Postvasenets Baad, som Far be-
nyttede. Den har vistnok fer haft Station ved Szlvig.

I 1895 (18;) skrev Laerer Paarup i Samse Folkeblad
en skarp Kritik over, at der i den strenge Vinter kun var
Isbaad een Gang om Ugen. Han skrev ogsaa, at Isbaaden
var ,gammel og skrebelig, saa det nasten er farligt at
betro sig til den“, og det blev Far vred over, skont det
var nu rigtigt nok; men der var da aldrig sket nogen
Ulykke med den. Den var ligekglet. Far vilde gerne have
en anden Baad, og efter Forhandling og Aftale med Post-
mester Beissenherz i Kolby fik han ogsaa Lov til det, men
saa skulde det vare hans egen Baad.

Det forste, jeg kan huske, var der kun en lille Post-
sek — der var, da Far begyndte, kun 4 Mand i Nordby,
der holdt Aviser, men allerede da jeg kom med, havde vi
11 Postsxkke stoppende fulde samt Bagage.

Vi gik altid ud fra Jergen Seren Bondes Gaard, Vest-
ballegaard, fordi her havde vi nermest over til Tune og
den bedste Is. Vi skulde til Tune for at besprge Posten
for dem ogsaa. Kun een Gang gik vi Syd om Tung, ellers
altid Nord om Tung, om Tung Knob over til Dyngby
Strand.

Indtil 1890—91 var der kun 4 Mand med Baaden, men
da Postmangden stadig voksede, blev vi 5 Mand.

I Reglen gik vi allerede fra Vestballegaard Kl. 4—5
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om Morgenen. De to Mand gik forude for at hale Baa-
den, og to andre, Jacob Farver og jeg, var Bommeand
og gik henne ved Masten og havde Baaden i Seler. Far
gik ved Bagenden af Baaden og styrede den. Var det klart
Vejr og Blankis, kunde det gaa ret hurtigt. Baaden hale-
des fremefter paa sine Koljern. Paa Siderne af Baaden
havde vi to 14 Fod lange, tynde, udskaarne Bradder. De
var 8 Tommer brede. Naar de kunde bare, kunde vi ,,for-
hale”, ellers kunde vi ikke komme over.

Der var 12 km fra Tune til Dyngby Strand.

Det var jo sjeldent, at Isen laa blank, mange Steder
laa der store Isbarriérer. Naar vi skulde over saadanne,
maatte vi lesse Postsagerne af ferst, slebe Baaden og
bagefter Postsagerne over. Det kunde ofte hande, at der
var 10—12 saadanne Forhindringer, vi maatte over. Tit
var det naturligvis livsfarligt, baade paa Grund af Vaa-
ger, tynd Is over saadanne, Gredis, Snetykning o. s. v.

Vi havde naturligvis altid Kompas med, men skulde
vi se paa det, maatte vi holde stille, for ellers vibrerede
det for steerkt. Kom vi ud paa Gyngeis, maatte vi have
veeldig Fart paa, for at vi ikke skulde gaa igennem. Det
hendte jo, at vi plumpede i, og saa gjaldt det om hurtigst
at faa tert Tej paa, og Far havde altid flere Szt Toj
med, saa vi eventuelt kunde skifte.

Den hurtigste Tur, vi har gjort, var fra Samse om
Morgenen Kl. 4 og hjemme igen Kl. 10 Aften.

Naar vi naaede over til Dyngby Strand, blev Posten
kort til Aarhus. Far skulde med dertil for at aflevere Po-
sten og modtage den, vi skulde have med tilbage. Vi
andre kunde saa hvile i den Tid. Senere, da der blev Post-
ekspedition ved Boulstrup St., kunde han ngjes med at
bringe Posten dertil.

Foruden Posten havde vi Ger, Medicin og Kaffe med.

Ja, der var mangen haard Tern. En Gang gik vi ud
fra Vestballegaard KI. 4 om Morgenen, men var indtil KL
3 om Eftermiddagen kun avanceret 100 Favne frem.
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I 1895 var en Spillemand frosset inde paa Samse.
Han vilde absolut med over, fik Sivsko paa og blev godt
pakket ind, saa han sad godt i Baaden. Paa Tune landede
vi ude ved Mose. Far gaar op til Skolelereren med Tune-
posten. Saa gik han hen til Kebmand Ole Holm, til hvem
han i Reglen skulde have Kaffe. Holm gav 1 Fl. Rom og
1 Fl. Konjak, men Far holdt strengt paa: Ingen Spiritus
paa Vejen. Vi forlod Baaden med Postsagerne, hvad vi
naturligvis ikke maatte, og fik et Par Kaffepunche hos
Jens Peter, saa vi naaede ikke ned til Baaden, for den
»Gamle“ var der, og saa kan det nok vare, at der vankede.

Ved Tune Knob skulde vi spise, og saa fik vi altid en
Dram til Maden. Saa siger Lirekassemanden: ,Hvad er
det, han har der?" Det var kogt Flask, men Jacob Farver
siger: ,Det er en Svanehals, unge Mand." Han blev for-
undret, og vi andre kunde neppe lade vaere at ,,smile hajt".

Nu skal du spille, sagde vi til ham, og saa begyndte
Far og Jacob Farver at danse paa den spejlblanke Is. Der
var jo ,, Traad“ i det, for de havde de store Fiskerstovler
paa. Han skulde blive ved at spille, og han drejede stadig
rundt, og de dansede over efter Dyngby.

Molboen, som skulde hente Posten ved Stranden, var
der ikke. Da han kom, sagde Far: ,Hvor er du henne?“
»Aldrig har jeg hert, at Samse Posten er kommet med
Musik og Dans, saa jeg troede ikke, at det var jer.”

Spillemanden maatte blive i Dyngby den Nat, og han
lirede for os alle og de unge i Dyngby, der dansede hele
Natten.

Per Krammer dansede Natten igennem, saa baade
Skosaaler og Strempefedder var vak. Vi drillede ham
saa med: Hvad siger Maren? Hans Kone var meget striks.

Engang gik vi hjemmefra i en Sydstorm. Da vi havde
passeret Tune, var det vanskeligt at treekke Baaden. Det
var blevet Snefog. Vi opdagede, at vi drev med en Fart
af 4 Knob. Nok om det, men Lykken var bedre end For-
standen, vi kom over nogle magtige Formationer af Is,
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naaede Land, men havde ingen Kending. Saa herte vi et
Par Heste komme susende. Det var lille Ras Thomsen,
som kunde fortalle, at vi var ved lille Moes Thomas, om-
trent, hvor vi skulde vare ved Dyngby.

I 1890 fros det 27 Grader, saa Brzndevinen i Flasken
fres. Samme Aar var en Learerinde fra Bornholm inde-
frosset herovre. Hun havde spurgt Beissenherz, om hun
ikke kunde komme med over. Det maa S. P. Degn be-
stemme. Far sagde: ,,Jeg tager kun Herrer med.” Men
hun var ikke forknyt, hun vilde med.

Til at begynde med sad hun godt indpakket i Baa-
den; men det blev for koldt, saa hun gik ved Siden. Hun
saa daarlig ud, og Far forstod, at hun trangte til at ,traede
af paa Naturens Vegne“, men hun var saa forfrossen, at
Far maatte hjzlpe hende lidt tilrette. Da det var beserget,
fik hun et Szt Mandstej udenpaa og Kjolen stoppet indeni,
og saa gik det godt.

En anden Gang havde vi 2—3 Handelsrejsende med.

Til andre Tider kunde det gaa glat. En Vinter gik
vi saaledes 11 Gange i samme Skure en Gang ugentlig.

I 1887—88, da vi endnu skulde kere Posten fra
Dyngby Strand til Aarhus, var der et valdigt Lag Sne. I
Rude kunde vi ikke komme frem for Sne, for der var ikke
ost. Far gik saa til Sognefogden, som ogsaa var Sne-
foged, og forlangte at faa est. Jeg kan ikke se, at du er
Post fra Samse. Har du ingen Skilt. Nej, men han havde
sine Papirer. Dem kan jeg ikke lzse, og naar du ingen
Skilt har, saa lader jeg ikke @se. Da vi kom tilbage, sagde
Far det til Postekspedient Meyer. Han kom neaste Gang
med Postmesterens eget Skilt, og nu blev der ost op.

Maler Joh. P. Johnsen, Nordby, fortzller: I Isvintre
gik Isbaadene, i alle Tilfzlde til 1895, ud fra Nordby
Strand, hvor Rs. Bonde nu bor — i Nearheden af Staai
— derfra til Tune og Dyngby Strand.

13. Marts var Baaden af Sted. Som sadvanlig drog
den ud tidligt om Morgenen; men da vi skulde have Bryl-
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lup, og min Kone skulde have Brudekransen fra Jylland,
blev der telegraferet til Boulstrup St. til Skipper S. P.
Degn om at tage Brudekransen med.

Da Isen var fast, naaede de tilbage samme Dag —
med Brudekransen i Behold.

Da M. S. Holm og Jg. Klejs forte Smor over Isen
og hentede Varer hjem i 1881,

Cm en Istransport i 1881, der medferte Smer fra
M. S. Holm, Forpagter Bache og Gaardejer Moller Egede,
Osterby, fortzller Jg. Klejs, der deltog i Turen for at faa
Varer med hjem fra Aarhus, felgende:

Den 16. Marts 1881 gik Ekspeditionen ud fra Selvig-
bugten i Nerheden af, hvor Taftebjergvejen til Stauns
steder til Landevejen. Smerdritlerne havde de i en Pram,
der var anbragt paa Slade. Kursen blev sat lige over
efter Tune. Saa lenge de befandt sig inde i Bugten, gik
Farten godt og hurtigt, men saa snart de kom uden for
denne, hvor Stremmen gaar, var Isen skruet stzrkt op,
og Vejen frem var meget vanskelig. Sleden gik snart i
Stykker, og Farten frem var meget besverlig. Dog naaede
man uden andet Uheld Tune og blev der Natten over.

Paa Tuno fik de laant en Slade, og naste Dags Mor-
gen begav de sig paa Vej efter Jylland uden at have
Prammen med og gik efter nogle Timers March i Land
ved Dyngby Hage. Efter at have veret i Aarhus om Da-
gen, hvor Klejs gjorde forskellige Indkeb til Komplet-
tering af sit Varelager, bl. a. af en ordentlig Portion
Skraatobak, thi det var Samse helt udgaaet for til stor
Gene for de skraaende M=nd, drog de til Dyngby, hvor de
overnattede, og naste Dag begav de sig, den 18. Marts,
paa Vej hjemefter. Isen var nu i Modsatning til, da de
gik ud, spejlblank og ganske glat. Det bleste en temme-
lig sterk Storm af Sydvest. Uden Uheld foregik Turen
hjem, kun en Revne midtvejs paa ca. 1 Alen gav Anled-
ning til Raadslagning og Parlamentering. Men da Isen lige
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til Kanten var omtrent alentyk, lod det sig gore at komme
over.

En Dags Tid efter Hjemkomsten bred Isen op baade
@st og Syd for Samse. A. P. Andersens og M. S. Holms
Transporter var de ferste Smertransporter over Is.

Senere Aars Issparringer.

I de folgende Aar indtraf der af og til strenge Vintre
med haarde og temmelig lange Frostperioder, men det
varede dog godt en halv Snes Aar, inden Samse i den
Grad blev indesparret af Is som i 1881. Som Regel kom
der i de haarde Vintre med Tids Mellemrum en kraftig
Storm, som for nogle Dage fejede Isen vak et eller an-
det Sted ved @ens Kyster. Til et saadant Sted kunde man
saa faa en Damper dirigeret — om det hele andet Steds
da ikke var lukket — og faa Varer til @en og Landbrugs-
produkter — Smer og &g — med fra @en. Forst i Vin-
teren 1894—95 kom en lignende Isvinter som i 1881. Det
sidste Postskib gik fra Kalundborg den 2. eller 3. Januar,
det kom tilbage igen til Kalundborg, hvor Fjorden nu var
lagt saa fuldstendig til, at intet Skib kom ud eller ind
fer Paaske. Palmesondag begyndte Postskibet Kalund-
borg—Samse—Aarhus igen at gaa. En Samsing, Marie
Frederiksen, Datter af afdede Hmd. H. Kr. Frederiksen i
Tranebjerg, nu gift med Gaardejer L. O. Pedersen i Aage-
rup paa Resnas, var til Jul kommet i Besog i mit Hjem.
Hun skulde tilbage til Samse omkring den 5. Januar, da
hun dengang var Lererinde ved Friskolen i Tranebjerg
— men Forbindelsen var indstillet. Hun maatte blive paa
Rosnas til Paaske, saa hun kunde sige, ,,at Julen varer
ved til Paaske”. Kalundborg. Fjord var tillagt, og mange
drog fra Kalundborg og Raklev Sogn paa deres Cykler
ud over Fjorden og Kirkebugten til Rosnas Rev, hvor der
var store Isskruninger og noget aabent Vand, hvori der
var en M@®ngde Vildender, G®s, Svaner o. s. v. — Jaegerne
laa bag Isskruningerne. Hen ad Aften kunde man se et
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helt Tog af Cyklister godt belesset med Dagens Host af
Fuglevildt.

For Samse var Afsparringen langvarig, og da Isen
omsider blev staerk nok dertil, begyndte Istransporter af
lignende Art som tidligere. Smoermangden var imidlertid
steget saa staerkt, at der var meget mere Smer at trans-
portere end fer, og derfor forslog de smaa Istransporter
ikke. M. S. Holm kebte da en lille russisk Hest dertil, men
da den havde veret ovre een Gang, og man skennede, det
var muligt at bruge sterre Heste, blev saadanne brugt.
Vejen blev lagt ad den korteste Rute fra Tannerup til
Hou, hvorfra Smerret blev befordret videre pr. Bane.
Hans Koch, Besser, var Forer for disse Istransporter og
gik et Stykke forude med en ©kse, som han undersegte
Isen med. Et godt Stykke bag ham kom saa Koretojet,
som bestod af 3 Slader, der var bundet bagefter hinan-
den med 10—15 Alens Afstand. Paa hver Slade var der
6—7 Smordritler, 15—20 Alen fer den forste Slaede gik
Hesten. Paa den Maade blev det meget store Tryk af
Hest og Smer fordelt paa en stor Flade. Efter det forste
Kortej fulgte et andet, indrettet paa samme Maade, saa
man fik ca. 40 Dritler over pr. Istransport. Disse Ture
blev nzvnte Vinter foretaget 7—8 Gange, saa der blev be-
fordret meget Smer over paa den Maade.

De andre Mejerier fik deres Smer eller rettere en
Del deraf transporteret over med Isbaaden, som kom en
Gang om Ugen eller en Gang hver 14. Dag, men det for-
slog ikke. Til sidst vilde et af Mejerierne preve H.s Me-
tode, men da Isen var blevet for tynd og sker, saa gik
det ikke. Hesten gik igennem t@t ved Land, men alt red-
dedes. Snart var der aabent Vand.

Fra Brattingsborg havde man ogsaa foranstaltet
Slederejser over Isen med Smer. En Baad var sat paa
Meder og afstivet. En Hest gik langt forude og trak,
medens en af Folkene var forsynet med Bosse til at skyde
Hesten, dersom den skulde gaa igennem, og en stor Kniv

Fra Holbwk Amt 2
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til at snitte Rebene med. De fik ogsaa adskilligt Smer
over paa den Maade.

Smertransporter fra Samse.

Med Postvasenets Isbaad kunde man kun sende
Postpakker.

Da man paa Samsp var begyndt at producere en Del
Smer til Salg, blev det i Isvintre galt med Afsatningen.

Afdede Kobmand A. P. Andersen, som i 80erne sam-
men med en Broder, Simon Andersen, drev et Fallesmejeri
i Thorup, har fortalt mig felgende om en Smertransport
fra Samse i 1881: Vinteren var ualmindelig haard i 1881.
Frosten var allerede i Maanederne for Nytaar slem, men
da Nytaar var passeret, tog Kulden ret for Alvor fat og
lagde sin kolde Ishaand saa fast om Samse, at Postdampe-
ren maatte indstille Farten i Januar, og al Forbindelse med
Omverdenen var afbrudt i meget lang Tid. Postdamperen
laa indefrosset i Kalundborg Fjord, og forst efter 3 Maa-
neders Henliggen der slap den ud hen i April Maaned, og
den 16. April lagde den til ved Samse ferste Gang efter
Vinterens Ophor!

Andersen havde i sin Kontrakt ikke nogen lempende
Bestemmelse med Hensyn til Betaling af Malken under
saadanne Forhold.

Da Afsendelse af Smer i lang Tid var standset, var
Tab for ham saa at sige uundgaaeligt, til Dels led Smer-
ret ved Henstaaen, men tillige dalede Prisen uden Hensyn
til Kvaliteten altid i de Aar hen paa Foraaret.

Den ene Uge svandt hen efter den anden, og Smer-
dritlernets Antal egedes.

Folk spadserede rask vek over Isen fra Samse til Jyl-
land, saa den var baade tyk og sterk.

Omsider slap Andersens Taalmodighed op. Han fik
udrustet en Ekspedition, der skulde soge at gaa over Isen
med Smerret. I denne var han selv tillige med fem andre
Ma=nd fra Samse. Isbaaden lavede de selv: en almindelig
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Baad (Jolle) sattes fast paa to lange Planker, der tjente
som Meder, to Bradder blev slaaet op tvaers af Baaden,
og ved disse var de fire M@nd placeret og skulde skubbe
Baaden fremad.

I Baaden havde man foruden de nedvendige Drikke-

og Spisevarer 12 Dritler Smor.
"~ Den 16. Marts 1881 gik Ekspeditionen saaledes ud-
rustet, fire Mand ved Baaden, Foreren med et langt Tov
om Livet og bevebnet med en stor Pigkap, med hvilken
han undersegte Isen og Revnerne i den, gaaende et Stykke
forude, og endelig som Afslutning paa Toget Andersen
selv.

Man gik ud fra Tanderup Strand og satte sig det lige
over for beliggende Gyllingnas som Maal.

Langt var de ikke kommet fra Land, fer Baaden gik
igennem Isen. Det hortes i Land som et stort Brag, og
man saa Mandskabet skyndsomst springe ud til Siden.
Der skete dog ikke noget ved dette, men noget godt Var-
sel for Turen var det ikke.

Efter at have lesset Dritlerne af fik de Baaden paa
ret Kol oppe paa Isfladen, fik den l=sset, og Vandringen
begyndte igen.

Det gik nu uden videre Uheld, til man kom halvvejs
over. Her var Isen skruet op og taarnet sammen i den
Grad, at al videre Fremgang viste sig umulig. Man segte
saa mod Syd for at komme uden om den sammenskruede
Is, men her i Strommen mellem Endelave og Gyllingnas
var Isen saa skor, at man blev nedt til at sztte Halvdelen
af Smorret af og sege videre med de seks Dritler.

Under disse Omst@ndigheder satte man Kursen mod
Endelave, og dertil naaede man forst ved 8-Tiden om Af-
tenen efter en overordentlig streng og for den sidste
Halvdel af Vejen saare farefuld Dagsmarch. Natten til-
bragte man hos de gastfrie Endelaveboere. Efter en god
Hvil gik de seks Samsingere naste Morgen understottet
af fem Endelaveboere nordpaa paa Isen for at sege efter
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de seks Dritler Smer, som man den foregaaende Dag
havde efterladt paa Isen. Man spredte sig godt, og dog
viste det sig saare vanskeligt paa den hvidlige Is at faa
(je paa de hvidlige Smerdritler. Det tog megen Tid for
dem, men de fandt Dritlerne.

Da de var fundet, begav de fem Samsinger sig paa
Vej hjemefter, kun Andersen blev tilbage ved sit Smer.
De fems Spadseretur til Samse var meget farefuld, da Isen
var ved at vare i Opbrud, og Baad havde de ikke med.
Alt efter som de narmede sig Samse blev Isen skorere og
skorere; til sidst maatte de legge sig ned og kravle paa
alle fire for at fordele Trykket, og endda gav Isen sig
saadan, at det saa ud, som om de skulde blive derude.
En af dem grad af Angst. Men de naaede dog Samse
og gik 1 Land ved Kolby Kaas ved Middagstid den 17.
Marts.

Andersen og Endelaveboerne havde deres store Be-
svaer med at faa de seksten Smerdritler lodset ind til Ende-
lave. Isen var baade skeor og fuld af Revner, saa Turen
i det hele var meget besvearlig og livsfarlig. Men Endelave-
boerne var Mand med Mod og Mandshjerte og bevarede
Humeret under hele Turen.

Den naste Dag var det umuligt at komme fra Ende-
lave. I 14 Dage maatte Andersen med sine 12 Dritler Smer
blive paa Endelave; thi Isen var for sker at fardes paa,
men for staerk at sejle igennem.

Endelig naaede han ind til Horsens med sit Smer, og
forst da kunde Andersen telegrafere hjem til Samse, at
han befandt sig vel.

Til Hou.

M. S. Holm, Madebjerggaard, havde ogsaa Felles-
mejeri, og han foranstaltede ogsaa en Smerekspedition,
men den gik fra Ringebjerg (ved Sezlvig) til Hou.

Hans Baad var udstyret paa samme Maade som An-
dersens, men medens Andersen havde fulgt det samme
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Princip som Post-Isbaaden, saa spandte Holm en lille Is-
lender for. Den gik et godt Stykke forud for Baaden,
forbundet med denne med Reb. Fereren havde en ladt
Bosse med, saa han kunde skyde Hesten og med en skarp
Kniv kappe Rebene, hvis den skulde gaa igennem.

Der blev dog ikke Brug for Basse.

Ladningen kom godt over. En af Jens Kebmand,
afdede Jorgen Kleis, Besser, var med. Han fik en Vare-
forsyning med hjem til @en, og det kunde tiltrenges; thi
det kneb med adskillige Ting, s®rlig Ger, Kaffe, Sukker
og Skraatobak.

Tidligere Overforvalter paa Brattingsborg, Proprie-
ter Jensen, Svinninge, har fortalt: Af Begerne paa Brat-
tingsborg fremgaar det, at man derfra i Isvinteren 1895—
96 i 3 Uger korte over med Smer fra Brattingsborg til
Hou.

Forste Gang satte man for Sladen en gammel Hest,
som egentlig skulde vare slaaet ned om Efteraaret. Den
trak Sladen i meget lange Reb, og lang Temme havde
man. Ved Siden af Sleden gik en Mand med ladt Riffel
parat til at skyde Hesten ned, hvis den skulde gaa gen-
nem en Vaage. Der skete intet saadant, og senere fort-
sattes Turene regelmassigt over Isen til Jylland med Smer
— indtil Isen var ved at bryde op.

Den store Isvinter 1929.

Allerede 6. Februar 1929 var Samse fuldstendig af-
sparret fra Omverdenen af Isen.

Den 20. Februar gik seks Mand fra Tune over Isen
til Hou for at hente Proviant.

De kobte samtidig en Hest, som de spandte for Sla-
den hjemefter.,

En anden Ekspedition fra Tune var samme Dag i
Hou med Smer.

Da man i flere Uger ingen Forbindelse havde haft,
var Mejeriernes Smorlagre overfyldte, og inden for Mejeri-
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kredse spekulerede man stearkt paa at faa Istransport i
Gang.

Det blev dog Kebmandene, som aabnede Ruten, og
hvor markeligt det end lyder, saa var det sarlig Marga-
rine, der hentedes i Jylland.

Den 22, Februar gik tre modige M®nd, Rasmus Kaj-
ser, Charles Martinussen og Jens Jensen, Onsbjerg, til
Hou. De havde Hest for Sladen, og paa denne var an-
bragt en Pram. De gik ud fra Vesterlekken (ud for R. J.
@sters) Kl. 10 og naaede hjem til Kl. 6 (18). De skulde
hente 500 kg Margarine til Kebmand S. Holm Madsen,
Onsbjerg.

En Dags Tid senere hentede Kebmand A. Hahn,
Tranebjerg, sammen med 3 Mand ogsaa Margarine i Jyl-
land.

Anker Petersen, Fr. Rasmussen, Langemark, og Rs.
Larsen, Brundby, afmarkede en Vej ud over Isen fra
Vesterlekken til Hou.

Naar man fra Samse stadig velger denne Tur, er
det, fordi der paa denne Rute er en meget stor Grund,
Svanegrunden, hvor Isen hurtigere og lengere er sikker.

Alle Mejerierne stod bagved Smertransporterne, som
snart tog Fart, og der blev i lang Tid daglig Forbindelse
den Vej.

28. Februar var man oppe paa 30 Sleder i Ekspedi-
tionerne til Hou. De medforte 300 Dritler Smer.

Fra Nordby fik man afmarket en ny Vej til Hou,
saa man til sidst havde tre, en fra Sydlandet, en fra Nord-
by og en fra Tune.

Da man var ferdig med Smerret, tog man fat paa
at kere Svin over.

De fleste Samsinger var den Gang i Horsens Slagteri.

Paa Hjemturene tog Slederne Varer med til Keb-
mendene. Disse startede snart selv Ture til Hou — til
sidst i Lastbiler. Folk spadserede over eller korte over i
Bil eller paa Motorcykle.
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Istransporter afgaar fra Samse til Hou i 1929.

Der var altid travlt nede ved Vesterlokken, naar Ka-
ravanerne kom fra Hou — det var ogsaa et ejendomme-
ligt Syn.

Foraaret meldte sig, og den faste Vej bred op, men
deniie Vinters Trafik, gav Anledning til, at Tanken kom
op om en Skibsforbindelse mellem Samse og Hou — den,
som blev til Virkelighed i Aar.

Postmester F. Meyer, Kalundborg, fortaller:

Jeg kom til Postvaesenet den 2. November 1886, og
min forste Tjeneste var at ledsage Posten fra Dalsgaard,
hvor Postkontoret fandtes, idet Postmester Beissenherz
ejede denne Gaard, til Kolby Kaas.

Naar man nu 50 Aar efter kommer til Kolby Kaas,
kan man ikke undlade at anstille Betragtninger over den
Forandring, der er sket.

18835 var den nye Havn blevet taget i Brug, og den
gamle laa som en Baadehavn i det sydestlige Hjorne og
er nu fyldt op til Havneplads.

I gamle Dage kaldte man Kolby Kaas for Kolby Sten,
fordi der fandtes et Stenrev. Dyrlege Petersen fortaller
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i sine Notater, at den egentlige Anlagger af Kolby Kaas
Havn er min Oldefader, Andreas Rasmussen, der 1779 blev
Skolelerer i Kolby. Han ferte om Vinteren Sten ud paa
Isen, for at de kunde synke ved Tobrud, og saaledes for-
vandledes Stenrevet til Havnens sendre Mole.

I 1886 var der ved Kaasen kun 3 Beboelseshuse for-
uden Hotellet, der blev bygget 1885, og inde ved Havnen
fandtes kun en straatekt Hytte, hvis ene Halvdel var Baas
for Posthestene, medens den anden Halvdel var Pakhus,
endda uden Skillevaeg. Naar jeg skulde udfere skriftlige
Arbejder med Indskrivning af Gods og Kreaturer, maatte
jeg op ad den heje Skrent til et smukt lille Hus, der var
bygget af Lensgreven til Ventevarelse, og her havde jeg
et lille Rum, men der var ikke Kakkelovn i dette Varelse,
saa i Frostperioder maatte jeg medfere Blek. Disse pri-
mitive Forhold @®ndredes forst 1887, da der byggedes et
Trapakhus, hvori Troljeskinnerne forte ind, men der blev
ikke indrettet noget Opholdslokale, der var kun Pakhuset.
Og her kunde man saa gaa og stampe sig Varmen til om
Vinteren, naar Skibet ofte var flere Timer forsinket.

Det var jo et megtigt Fremskridt med den nye Havn;
i 1886 var det Skrueskibet »Falster«, der gik paa Ruten,
og det fortes af den uforfardede Kaptajn A. G. C. Olsen;
naar han ikke kunde gaa ind i Havnen, saa kunde man
simpelt hen ikke ferdes paa Molerne. I 1888 skete der en
uheldig Forandring, idet Hjuldampskibet , Vesta“, et dej-
ligt Skib for de rejsende, blev sat ind paa Ruten. Dette
Skib var ikke saa heldigt, naar der var sterk Segang ud
for Havnen. Saa maatte en Fergejolle ud med Post og
Passagerer. Vejret kunde dog vere saa slemt, at Jollen
ikke kunde gaa ud, og saa fik vi ikke Post den Dag.

Jeg har oplevet, at vi i ,,Vesta“s Tid ikke havde For-
bindelse med Skibet i 3 Dage paa Grund af Storm. Om
Morgenen den tredie Dag telegraferede vi til Aarhus om
at sende Posten med den lille Damper , Helgenas", Kap-
tajn Nicolaisen, hvis denne vilde vove sig ud; det vilde
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Kolby Kaas Hawvn 1895.
Til venstre det 1885 opferte Hotel. Paa Bakken ses et lille Hus,
bygget af Greven til Ventevaerelse (nu nedrevet), Til hejre er man
i Feerd med at udterre den oprindelige Baadehavn, der blev opfyldt
til Havneplads, og Havnen blev her uddybet, saa at man kunde
kore til de lossende og ladende Skibe. Arbejdet udfortes af Entre-
prenor Melchior og blev feerdigt i Efteraaret 1895.

han, men han vilde gaa til Ballen, da heller ikke Sel-
vigbroen var tilgengelig. Da jeg kerte fra Ballen med
Posten, medte jeg i Brundby Rejsende fra ,Vesta®“. Kap-
tajnen, N. N. Riise, havde faaet den Idé, da Vejret lojede
lidt af, at gaa om paa den ostlige Side af Ljushagen, hvor
de Rejsende ved Hjalp af Skibsjollen blev sat i Land paa
en af Grevens Aalegaarde; men der var ogsaa Passagerer,
der havde gjort alle 3 Dage med, og som ikke turde betro
sig til det lille , Helgenas*.

Postkerslen mellem Postgaarden og Kaasen beserge-
des af Postmesteren. Postkerer Mikkel Mortensen, kaldet
Mikkel Stoffer, var Kusk; men Keretojet var Postmeste-
rens. Det bestod af en meget flad, stiv Vogn, hvis Hjul gik
i Hojde med Vognens Sider, saa vi maatte passe neje paa,
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at Godset ikke kom til at rere Hjulene. Det gik dog galt en
Gang, idet en Postsazk var kommet til at hvile paa Hjulet
med det Resultat, at der blev slidt Hul paa Sakken, et
Bundt Aviser blev slemt medtaget, og paa en Pose Ment
til et af Mejerierne var der ogsaa slidt Hul, og det var
tydeligt, at en Del af Indholdet var drysset ud. Mikkel
Stoffer leb straks tilbage og eftersegte Hjulsporene; han
kom virkelig tilbage med en lille Lomme fuld af Menter,
og da vi talte Posens Indhold efter, manglede der kun c.
2 Kr., som naturligvis erstattedes Mejeriet med forneden
Forklaring.

Saa blev Vognen kasseret, og vi kom fremtidig til at
kore i Fjedervogn. Hesten, thi det var en Ensp@ndervogn,
var en red- og hvidbroget Ridehest, som Beissenherz
havde arvet efter Toldassistent Nissen, Ballen, der havde
brugt den, naar han i Embeds Medfer skulde til Toldkam-
ret i Besser (Toldforvalter Tofte). Nissen red altid KFod
for Fod, og han var god ved sin Hest. Den skulde derfor
have det godt paa sine gamle Dage, og det fik den, idet
den kun brugtes til den Tur til Havnen. Den var usigelig
doven, og vi var ofte til Grin for den langsomme Postkor-
sel; thi det var ganske umuligt at faa den til at trave.

Naar Posten var blevet ekspederet paa Kontoret,
sendtes den ud med 2 kerende Landpostbude, nemlig:
1) Mikkel Mortensen gennem Haarmark, Pillemark og
Tanderup til Onsbjerg, hvorfra Mikkel Bonde naste Mor-
gen korte videre med Nordbyposten (1886) og 2) H. Lund,
der korte gennem Brattingsborg, @rby, Brundby, Trane-
bjerg, Thorup til Besser.

Der var ingen gaaende og omdelende Landpostbude,
Posten blev i de Byer, Postvognene passerede, lagt af paa
bestemte Steder, hvor Folk kunde hente den. Der var dog
dem, der enskede Posten bragt, men de maatte affinde sig
med Postkereren, og der var Kebmand, Praster og andre,
der havde lukkede private Tasker med Postkontoret, na-
turligvis mod s@rlig Betaling.
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Folk var ikke saa nejeregnende med Klokkeslettet den
Gang. Post Lund kerte med Timeseddel, og skent Brund-
by var en sver By at komme igennem (der stod saa mange
smaa Sorte og ventede paa ham), saa skulde han nok holde
Tiden til Tranebjerg, hvor der var Postmester, idet Trane-
bjerg Postekspedition intet Landdistrikt havde, men laa
som en Enklave i Kolby Postkontors Distrikt, derimod
kneb det med at naa Besser til Tiden. Her havde min
gamle Larer, H. H. Andersen, det Hverv at give Time-
sedlen Paategning om Ankomsttid, og han har sikkert
ofte dejet Samvittighedskvaler i den Henseende. Handte
det, at Lunds Timeseddel ikke var i Orden, var han en
meget lille Mand, naar han nzste Dag skulde klare den
over for Beissenherz.

I Besser skulde Posten hentes hos Lund, og det var
et ubehageligt Sted at komme. Naar M. S. Holm har for-
talt, at han en Gang ganske umotiveret fik en Lussing
af Lunds Kone, forstaar jeg ikke, at der manglede Mo-
tivering, for i min Tid var vi Drenge slemme over for
hende. Min Fader, der var Lunds Genbo, havde faaet sine
nyanlagte Urtebede edelagte af Lunds Hens og havde
truffet en Hone med en Sten, saa den ikke kunde gaa.
Jeg blev sendt over med Henen og en Forklaring, men
Ane havde set det hele, saa jeg kunde intet faa sagt og
kastede saa Honen i Hovedet paa hende. Samme Dags
Aften blev jeg sendt over for at hente en Pakke Ger,
men knapt havde jeg aabnet Deren, for Pakken rag lige
i Hovedet paa mig. Ane stod parat. Saa var det betalt.

I mange Aar var der blevet arbejdet paa en bedre
Postomdeling paa Landet. I 1869 (pr. 1. Aug.) fik en
entreprenant Mand ved Navn Jessen Kontrakt med Post-
veesenet om Oprettelse af Landpostbudgang i Frederiks-
borg og Holbzk Amter, og der blev i Kalundborg Post-
kontors Distrikt saadanne 5 Ruter, medens der ikke ses
at vaere tenkt paa Samse; hvis der var Bude paa Samso
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enkelte Steder, har de varet privat engageret. Den Jes-
senske Landpostordning gik imidlertid i Stykker allerede
med Udgangen af 1869, og fra 1. Februar 1870 oprettede
Postvasenet selv Landpostruter, saaledes 5 i Kalundborg,
efter et bedre Princip end det Jessenske, men dog ikke
anderledes, end at Posten blev aflagt paa et bestemt Sted
i Landsbyerne til Afhentning, altsaa den samme Ordning,
man paa Samse endnu havde i 1886.

I Begyndelsen af Firserne begyndte Postvasenet at
udfere direkte Omdeling overalt paa Landet, og i Vinte-
ren 1887 kom Turen til Samse, idet Postinspekter C.
Svendsen, den senere Generalpostdirekter, kom til Samse
for at ordne det fornedne, og fra den 1. April 1887 blev
Posten omdelt til alle Beboere paa Oen.

Samtidig blev @en delt i 2 Postdistrikter, saa at Trane-
bjerg omfattede Tranebjerg, Thorup, Langemark, Holms-
borg, Besser, @sterby, Toftebjerg, Alstrup og Nordlandet,
medens Resten af @en herte under Kolby.

Jeg husker bedst, hvorledes Ruterne blev lagt i Kol-
bys Distrikt og vedfejer Navnet paa de forste Landpost.
bude (de var ikke Tjenestemand, men antagne ved Kon-
trakt) :

Kolby—Fyret (Mikkel Kobbelgaard).

Orby (Anders Rude).

Brundby {Maler Hegwald).

Haarmark—Permelille (Smed Hansen).

Pillemark (Husmand Niels P. Petersen).
Tanderup—Selsinggaarde (Smed Christensen).

Onsbjerg (Roland Hansen).

Vadstrup—Bisgaard (Mikkel Stoffer i Fortszttelse af Korslen).
Ballen (Jens Skomager i Fortsattelse af Kerslen).

Fra April 1887 blev der tillige oprettet en tredie Ker-
sel. Medens Korslen til Onsbjerg blev uforandret, blev
Postkorslen til Besser lavet om til en Omnibusrute, der
korte straks efter Skibets Ankomst over Permelille til
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Tranebjerg Postkoniors Personale 1902,

Siddende fra v.: Holm, Nordby, Mikkel Bonde, Nordby, Postmester
Andersen, N. H. Frederiksen, Besser, 5. Skriver, Usterby.
Staaende fra v.: Serensen, Alstrup, Postelev Jacobsen (nu Kbmd.),
Fru Andersen, som var sin Mands Fuldmeegtig, Helmo (nu ved
kerende Postkontor), S. Tennesen, Tranebjerg, B. Petersen, Trane-
bjerg, Johs. Clemmensen (nu Kbmd. I Esbjerg), Jensen, Kanhave.

Tranebjerg og fortsatte efter Postens Ekspedition i Trane-
bjerg som Landpostkersel til Besser, samtidig med at
Mikkel Bonde kerte til Nordby ad sin nye Rute. Den nye
Postkersel, der blev overtaget af Jens Skomager, tidligere
Avlskar]l paa Sannholm, gik over Brattingsborg, @rby og
Brundby til Ballen.

Nu var der altsaa et moderne Postvasen paa Samso,
men det var ogsaa paa Tide; thi Postens Omfang var ble-
vet for stor, og det var bemarkelsesvardigt, hvorledes den
direkte Omdeling foregede Avisholdet.

Dampskibsforbindelsen var endnu i nogle Aar den
samme, hveranden Dag fra Aarhus, hveranden Dag fra
Kalundborg og intet Skib om Sondagen.

1888 skete der dog en Andring, idet , Vesta" i Anled-
ning af den store Udstilling i Kebenhavn blev sat ind paa
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Ruten, saa at den sejlede fra Aarhus om Middagen og fra
Kalundborg Kl. 12 Nat. Jeg skulde da ogsaa til Havnen
hver Nat KI. 2145 (i Sommerhalvaaret) undtagen Sendag.
Jeg husker 1888 som et bevaget Aar; thi neppe var den
langstrakte Isbaadstransport overstaaet, foer den navnte
Natfart begyndte.

I den Aarrakke, jeg var hjemmehorende ved Samses
Postvaesen, havde vi en Rakke strenge Vintre. Det varede
naturligvis ikke lenge, inden Hjulskibene maatte opgive,
og saa kom et Skrueskib, der kunde forhale Standsningen
lidt, og denne Overgang til den fuldstandige Standsning
var det ubehageligste ved at vere ved Postvaesenet den
Gang; thi alle Muligheder blev forsegt for at faa Post;
jeg har i enkelte Uger hentet Post baade i Ballen, Maarup-
havn og Selvig. Det foltes nasten som ne Lettelse, naar
Isbaadstransporten blev besluttet.

Saa blev der skrevet til Skipper S. P. Degn, Nordby,
der naturligvis var parat, at i Morgen Aften kom Posten.

Posten blev keort til Nordby af Beissenherz, der havde
passende Vogn og en Karl til Disposition, og jeg ledsagede
den.

Befordringen var en sver, stiv Vogn (en Bollekas).
Anden Befordring vilde vare uanvendelig paa Grund af
det som Regel daarlige Fore, man kunde altid regne med,
at fra Onsbjerg Forte og til Maarup var der enten slet
ikke eller daarlig kastet Sne. Og paa Strakningen langs
Selvigbugten indtil Kanhave var der sjzldent Sladefore,
saa det har kun h@&ndet een Vinter, at vi kunde bruge
Slade til 3 Ture. I den stive Vogn kunde man ogsaa bedre
holde Varmen i Fadderne. Kneb det endda, skiftedes Ku-
sken og jeg til at gaa bag ved Vognen.

Det var altid merkt, naar vi kerte fra Kolby; thi
Publikum skulde have Lejlighed til hele Dagen at ind-
levere Post, og vi naaede Nordby ved 10—11-Tiden. Da
Isbaaden kun kunde fores over ved Dagslys, var det som
Regel hen paa Aftenen, inden vi kunde kere fra Nordby,
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Tranebjerg Postkontors Personale.

Siddende fra venstre: S. J. Tonnesen, Poul Serensen, Postmester V.
Iversen, J. Jensen, Kanhave, J. Christensen, Bukdal, Nordby.
Midterste Rzkke: Brevsamler Jorgensen, Nordby, N. M. Skriver,
Osterby, S. Kjeldman (nu Postass.), Berggren (nu Postass.), Hen-
rik Jensen (nu U. 8. A.), Johnsen, Maarup, Gommesen, Nordby.
Bageste Raskke: Toennes Tennesen (nu Gdr. paa Vestsjmlland), A.
Grenfeldt, B. Petersen, Ole Kruse, Ole Jensen,

og det handte flere Gange, at vi forst naaede Tranebjerg
hen paa Natten. Jeg har kun en enkelt Gang kort gennem
Oen ved Dagslys, det var en Gang, Isbaaden ikke naaecde
leengere end til Tune forste Dag. Disse Kereture var ikke
det bare Speg. Det var jo altid merkt, og en Gang, da vi
passerede Onsbjerg, begyndte det at sne, og det blev en
rigtig Snestorm; det gik indtil Kanhave; men det var
umuligt at fortsaztte gennem Plantagen. Vi var allerede
veeltet to Gange, og vi skiftedes til at gaa bag og ved
Siden af Vognen for at holde paa Lasset. Saa becluttede
vi at vende om og ved Kanhave at kere ud paa Havisen.
Det var blevet Opholdsvejr, og vi mente, at paa Havisen
laa Sneen da ikke i Driver. Det gik ogsaa storartet; men
saa begyndte det igen at sne, og saa kunde vi jo daarligt
orientere os. Vi satte da Kursen lige mod Vinden og
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naaede straks at faa Plantagen i Sigte, saa fortsatte vi
paa Isen, til vi naaede det Sted, hvor Vejen drejer ind
mod Maarup, og her korte vi i Land; det var da stjerne-
klart. Tat ved Maarup medte vi en Skare Mand med
Skovle, de skulde ud at lede efter os, et ganske haablest
Stykke Arbejde, hvis vi havde siddet fast mellem Kan-
have og Maarup. Nu fulgte de os paa Vej til Nordby.
Var Koreturene ikke Morskab, det var jo virkelig
haard Vinter, saa var Turene med Isbaaden dog haardere.
Det var rent undtagelsesvis, at Isen var saadan, at de
kunde leegge Baaden paa Siden og paa de Meder, der fand-
tes der, slebe den over; det er handt, at de paa den
Maade kunde gere Turen over Tune, hvor der skulde ud-
veksles Post, til Dyngby Strand, kere Posten til Boulstrup
Station og herfra tage til Aarhus, hente Post og tage
samme Vej tilbage og vere i Nordby hen paa Aftenen
samme Dag, da kerte vi hele Natten til Kolby. Men som
Regel tog Rejsen 2—3 Dage, ja, jeg har endog en Gang
opholdt mig i Nordby i 5 Dage. Havisen kan v®re saa
forskellig. Jeg har en Gang staaet paa Ballebjerg og set
Baaden blive arbejdet gennem Isen, der ikke kunde bazre
den, hvorfor Mandskabet maatte lofte Baaden og knuse
Isen med den, og naar de kom ind i et Balte af Gredis, var
det et sarlig haardt Arbejde at komme frem. En Gang
var Isen i Drift, og saa bliver Turen jo lengere, de lan-
dede omsider et helt andet Sted end det sadvanlige, og
jeg har aldrig for eller senere set en saa udaset Flok
Mend, et Par af dem var faldet gennem Isen og var gan-
ske stivfrosne. I Narheden laa en Gaard, og der kom
straks Bud, at Kaffen var parat, og det var netop det,
Mandskabet trengte til. Jeg gik med og blev her stillet
over for et Traktement, jeg ikke for havde varet ude for
i det gastfri Nordbyland. Der blev ikke serveret Flode
til Kaffen, paa Bordet stod en Skaal med Kandis; men da
den naaede mig, syntes jeg, at de tiloversblevne Stykker
saa saa afslidte ud, saa jeg drak Kaffen, som den var
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og uden den formildende Omst@®ndighed, Varten ievrigt
lod Klukflasken yde de medtagne Semend. Da Kaffen
var drukket, lagde de fleste det brugte Kandis tilbage i
Skaalen, saa jeg fik min Mistanke bekraftet. Det er snart
50 Aar siden, og saadant bruges ikke og har ikke vearet
brugt paa Samse i en Menneskealder, men en halv Snes
Aar senere var jeg ude for noget lignende paa Jyllands
Vestkyst.

I Tiden mellem Ishaadens Afgang og Ankomst boede
jeg hos Lerer L. C. Larsen, og her havde jeg et over-
ordentlig behageligt Opholdssted. Var end Turene til og
fra Nordby ofte dreje, gladede jeg mig altid til dem, fordi
jeg vidste, at jeg vilde blive modtaget paa det venligste
i det Larsenske Hjem. Her traf jeg adskillige elskvar-
dige Mennesker, saaledes Genboen, Skipper Degn, der var
Forer af Isbaaden og Gudfar til et af Larsens Born. Lige
over for Skolen boede ogsaa den gamle Mette Printz, der
var Skipper Degns Svigermoder. Jeg skulde endelig be-
soge hende, og en Eftermiddag kom jeg; hun havde hazldt
Bonner i en Messingmorter og bad mig stede dem, medens
hun gik til Bageren efter Kaffebred. Jeg fik ikke Anvis-
ning paa, hvor fint Bennerne skulde stedes; men lidt efter
knirkede Loftstrappen og ind tren den ugifte Gendarm,
der med Kendermine saa i Morteren og erklerede, at det
var nok. Han, der boede til Leje hos Mette, blev af hende
betragtet som Sen af Huset, og han vidste, at saa snart
Kaffen var faerdig, vilde der blive banket i Loftet; men
i dette Tilfeelde syntes han, at Stedningen stod temmelig
lenge paa. Mette Printz var en livlig Fortazller, og det
morede mig sarlig at here om Gilder (Bryllupper) og an-
den Lystighed, hun i sin Ungdom havde vearet med til i
Besser; hun kunde fortazlle, hvem mine Onkler svermede
for, og hvem der gjorde Kur til mine Tanter. Desvearre
kunde hun ikke huske min Mor, der var den yngste af
Bornene paa Klejstrupgaard og vel har varet for ung
til at blive bema@rket; men alligevel gjorde Mettes Fortal-

Fra Holbgk Amt 3
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linger sig sveert, da jeg en folgende Sendag var i Besser,
og jeg fik mange Hilsener med til hende og hendes Bro-
der, Gaardejer Seren Printz, der havde varet til Orlogs
med to af mine Onkler.

Hos Larer Larsen traf jeg ogsaa den pragtige Larer
Kyhn, Maarup, i hvis hyggelige Ungkarlehjem jeg ogsaa
har varet Gast. Han var en dygtig Havemand, og hans
Syltete]j ned stort Ry. Man vilde gerne have ham gift, og
paa Senderlandet gik det Mundheld, at naar unge Piger
fra Senderlandet kom til Nordby eller Maarup, saa blev
de spurgt: , Kinner I Kihn?*

Men Kyhn forblev Ungkarl.

Ved et Polsegilde hos Larsens traf jeg ogsaa Pastor
Borgen, der ved den Lejlighed var meget morsom og for-
talte interessante Trazk fra Studenterlivet i hans Tid.

Jeg ned megen Gestfrihed i Nordby. Kaffen var al-
tid parat. :

Var Vejret og Foret nogenlunde, fartede jeg daglig
ude i Bakkerne for at holde @je med Isbaaden. Paa disse
Ture besogte jeg flere Gange Mikkel Anholm, der boede
langt ude mod Issehoved. De havde det saa pznt baade
ude og inde, de kom ogsaa hos Larsens, og det interes-
serede mig meget at here Mikkel Anholm fortzlle om sit
Ophold i Amerika.

Jeg har dog et Par Gange boet paa Kroen, fordi der
var kommet Difteritis i Skolen. Jeg havde et Varelse
inden for Balsalen, og da der netop var Bal en Aften, jeg
var der, kunde jeg ikke komme i Seng, for Ballet sluttede
Kl. 12. Jeg havde tilbragt Aftenen hos en Familie, hvor
ogsaa den ene Gendarm var til Stede, og da han pracis
KIl. 10 bred op for at gaa sin Ronde, fulgte jeg med. Da
vi kom forbi Kroen, standsede jeg et @jeblik og saa paa
Dansen, der jo hindrede mig i at komme i Seng, medens
Gendarmen gik videre; men straks efter brelede en vel-
dig Stemme ud ad et Vindue: ,Hvor er Gendarmen? Naar
vor egen Ungdom ikke maa staa og se ind ad Vinduerne,
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Kolby Kaas Havn c. 1892.

Paa Billedet ses to straatakte Huse — gamle Fargemandshuse,
som indtil ind i 1880erne var den eneste Bebyggelse ved Kaasen.

maa Postfuldmagtigen fra Kolby heller ikke!" Jeg trak
mig skyndsomst bort, og da jeg lidt senere traf Gendar-
men paa Gaden og fortalte ham Oplevelsen, gjorde han
Undskyldning for, at han ikke havde gjort mig opmark-
som paa, at efter Kl. 10 maatte man ikke staa og se ind
ad Vinduerne, saa skal Ungdommen 1 Seng. Hvad jeg jo
var forhindret i!

Ellers markede jeg intet til Bitterhed mod Gendar-
merne, der levede som andre Borgere i Byen; men den
ugifte af dem kedede sig slemt.

Naar saa den strenge Vinter var forbi, og der kom
Teobrud, saa kom den ubehagelige Overgangstid til nor-
male Forhold. Det var strengt for Hestene at traeekke det
tunge Las ude i Bakkerne og paa de plerede Landeveje.
Denne Owvergangstid kunde vare lenge, naar Havet var
isfyldt, og Dampskibene var jo ikke saa kraftige som nu.
Jeg var en Gang Vidne til, at uagtet det ikke mere var
Frostvejr, begav en Sledetransport med Smor sig fra et
Stykke Nord for Dalleb&k mod Horsens. Der var flere
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Sleder med stort Mellemrum forbunden med hverandre
og alle trukket af en gammel Hest, som man var parat
til at skyde, hvis den skulde gaa gennem Isen. Ledsa-
gerne gik spredt omkring Karavanen. De kom godt over;
men det blev sidste Gang det Aar. Men Istransporten
maatte fortsaettes, og det blev dreje Ture for Mandskabet,
da Isen var i Drift, og Baaden ofte gik igennem. Foraaret
havde imidlertid meldt sig, og det var ganske ejendom-
meligt at se — saa vidt jeg husker var det i 1892 —, at
man paa hejtliggende Steder paa Toftebjergs Marker
havde begyndt at behandle Jorden, medens vi kerte forbi
med Istransport; men det blev da ogsaa sidste Gang det
Aar.
Postforbindelsen til Nordby.

Forbindelsen med Postskibene finder Sted omtrent
ved Oens sydlige Punkt, og i Forhold hertil laa Nordby
langt imod Nord, idet der er ca. 24 km imellem disse to
Steder. Man maa dog ikke derfor lade sig forlede
til den Tro, at Oplysningen var mindre paa Nordbylandet
end paa Sydsamse.

Mange af Folkene derude fo'r til Ses, enten med egne
Skuder eller som Medhj®lpere paa disse. De bragte , Nyt"“
fra den store Verden.

Der var ogsaa fra gammel Tid en livlig Forbindelse
mellem Nordby og Aarhus ved disse Skuder.

Egentlig Postgang etableredes forst omkring ved
1851, sagde en nylig afded gammel Kvinde derude.

Posten blev da beserget derud engang imellem, vist
nok een Gang om Ugen, af en Mand fra Senderlandet (Syd-
samso), og han solgte samtidig Hvedebred (Wienerbred)
fra to store Kurve, som han havde i et Aag over Nakken.

Senere, forteller Postforer Andreas Gronfeldt, i Aaret
1862 eller 1865 begyndte en Mand fra Nordby, Seren Kra-
mer hed han (en Slagtning til gamle Hans Kramer), at
bringe Posten fra og til Nordby. Han kunde, vistnok paa
Grund af Alderdom, ikke taale at gaa den lange Vej; men
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han havde en Hest, og paa denne red han over med og
efter Posten hveranden Dag. Efter et halvt Aars Tid blev
han daarlig og kunde ikke taale at tage Turen.

Postmester Beissenherz i Kolby havde sogt Oplysnin-
ger i Nordby for at faa en rask og paalidelig Mand til
at overtage Ruten. Han
gjorde et heldigt og godt
Valg, da han henvendte
sig til Mikkel Mikkelsen
Bonde i Nordby om at
overtage Ruten.

Efter nogen Over-
vejelse gik Bonde ind
herpaa; men han havde
da nzppe tenkt, at han
skulde besorge denne
Rute i samfulde 41 Aar.
Han skulde bringe Po-
sten til Onsbjerg hver-
anden Dag og tage den
ankomne Post med tilba-
ge, alt for den ,,svimlen- Mikkel Bonde,
der Betaling af 2 Mark 7 besvnlle med st gae Tuwn
(66 @re) for hver Tur ren med Enspsnder og endelig i
frem og tilbage. Slutningen af forrige Aarhundrede

fik to Heste for. I c. 40 Aar tog
han Turen.

Ja, ja, adskillige af
Husmandene og Arbejds-
meandene derude sagde: ,,Mikkel Bonde kan sagtens med
den Len"; selv fik de en Mark i Daglen paa hin Tid —
ganske vist fik de saa Kosten og 1 Skp. Korn om Ugen.

Bonde skulde paa Postdagene gaa hjemmefra Kl 5
om Morgenen. Hans Kone var derfor tidiig oppe for at
smore et Fad Mellemmader., Tallerkenen med Maden
samt et Glas godt hjemmebrygget Ol stillede hun hen
ved hans Seng. Han spiste det, inden han skulde op
paa den lange Vandring, drak ©Ollet, og saa var det
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om at komme du af ,Sengehalmen* og i en Fart komme
i Tojet.

Vandringen gik saa ad Maarup til, over den c. 6 km
lange Hede, som paa den Tid endnu ikke var beplantet,
til Langor, videre til Stauns, Toftebjerg, Alstrup og Oster-
by. Fra denne By gik der den Gang en Sti til Onsbjerg.
I Onsbjerg afleverede han Posten til Mikkel Stoffer, som
han populert kaldtes, men egentlig hed han Mortensen.

Mikkel Stoffer bragte Posten over Pillemark til Kol-
by. Naar Mikkel Bonde havde faaet Posten, travede han
ad samme trazlse Vej tilbage til Nordby. Det blev tilsam-
men ca. 9 Mil ad daarlige Veje og Stier, over Heden, ofte
i Mulm og Merke, i Sne eller Slud; men han var i Besid-
delse af et godt Humer.

I de ferste Aar skulde han, saa vidt jeg ved, ikke
vente, til den anden Mikkel var kommet fra Kolby; Mikkel
Bonde travede til Nordby med den Post, der var fra Da-
gene for — lidt Forsinkelse paa nogle Dage spillede ingen
Rolle den Gang.

Da Mikkel Bonde begyndte at gaa med Post til Nord-
by, havde han kun 1 Avis med — siger og skriver een —
enkelte Breve og nogle Pakker, og der var nappe mere
til de andre Byer paa Ruten.

Det varede dog ikke l®nge, for nogle af Benderne
slog sig sammen om en Avis — ofte 5—6 Stykker. Han
fik maaske en halv Snes til hele Ruten.

Det stod i Kontrakten, at han for de 2 Mark skulde
bare 30 Pund (15 kg), og hvis det blev over, skulde han
have Ekstrabetaling — dog, det skete aldrig i de 15 Aar,
han tog Turen til Fods. Det kunde egentlig ogsaa veare
nok at skulle slebe op til 30 Pund den lange Vej. Han
lagde Posten til Byerne, som han passerede, ind et bestemt
Sted i hver By, og saa kunde Folk selv komme og hente
Posten eller here, om der var noget til dem.

Mikkel Bonde kunde almindeligvis vaere hjemme ved
Middagstid. Den varme Mad var altid parat, og saa snart
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han havde stillet sin Sult og faaet en lille Lur, gik han
paa Arbejde hos Benderne, bandt Halm efter Maskinen
eller hjalp til i Hesten eller ved Hesl®t, hvor hans Kone
havde hjulpet til om Formiddagen. Myreflittige og spar-
sommelige var de — begyndte med de bare Naver, som
man siger.

I Nordby skulde Folk selv hente deres Post hos Mik-
kel Bonde, hvis Hus laa bag Pratsegaarden med Gavlen
ud mod Haderlighedsgyden (alle Gader i Nordby har fra
gammel Tid Navn), nede ved Haderlighedsbrenden (nu
fredet af Nationalmuseet). Ofte kunde de gaa forgaves —
der var intet, men kom de ikke, kunde det ske, at der
var Brev. Derfor fik de den Akkord gennemfert, at Mik-
kel Bonde skulde bringe Brevene ud imod at faa 2 Skilling
(4 Ore) pr. Brev — senere 5 Ore.

En Del sendte og fik Breve med Skippere, der sejlede
til Aarhus.

I 1872 blev der oprettet Landpostruter, og saa afleve-
rede Mikkel Bonde naturligvis til dem.

— Det bestemtes i 1878, at Posten skulde befordres
med Koretoj, mere Post var der jo blevet gennem Aarene,
og Postmester Beissenherz bad da Mikkel Bonde om at
overtage den kerende Postrute Nordby—Taftebjerg—
Osterby—Onsbjerg. Han havde dog store Betankelighe-
der; hvordan skulde han skaffe Penge til Hest og Vogn.
maatte han ikke hellere opgive Ruten? Saa gik han op
og fortalte Kebmand Niels Nygaard (P. Nygaards Far),
at Beissenherz vilde have ham til at fortsatte som ke-
rende Landpost, ,,men jeg ved ikke rigtig, hvad jeg skal
sige til det”; men saa sagde Kebmanden: ,Du er da ikke
i Tvivl om, hvad du skal svare. Du skal naturligvis tage
imod det og svare Ja.“ Jo, men Mikkel Bonde kunde da
ikke regne ud, hvordan han skulde skaffe Penge til Hest
og Vogn. ,Det skal du ikke bryde dig om*, sagde Ny-
gaard, ,,gaa du hen til Ras Foged og bed ham hjzlpe dig
med at kebe Hest og Vogn. Pengene kan du faa hos mig,
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og saa kan du betale dem tilbage i Afdrag; thi jeg ken-
der dig og stoler paa dig.“ (Ejendommeligt saa ens denne
Tildragelse er som mellem S. Tennesen og Kebmand A.
P. Andersen — karakteristisk for Forholdet mellem de
solide Postmand og de reelle og forstaaende gamle Kob-
mend.)

Saa fik han paa den Maade en Hest og en lille Fjeder-
vogn.

Nu gik Turen lettere for Mikkel Bonde, men allige-
vel, der var jo mange dreje, kolde Ture, is@r Vinterdage,
naar Vinterstormen peb, eller Snefoget satte ind; men i
mange Aar korte han uden Overtoj. Et Halsterklede havde
han bundet om Halsen og forom den nederste Del af An-
sigtet. Det kunde, forteller hans Datter, Fru Grenfeldt,
til Tider vare frosset til, saa vi maatte rive det af ham,
naar han kom hjem.

I Vinteren 1888 var der saa megen Sne, at han i 7
Uger maatte kore Posten over i Kane. Searlig slemt var
det med Sne langs Strandbakkerne ved Kanhave og syd-
paa.

Der har jo ogsaa i Halvfemserne veret mange slemme
Sne- og Isvintre.

Da Postskibene nu kom tidligere til Kaasen (Kolby
St.), maatte Mikkel Bonde kere hjemme fra Nordby alle-
rede Kl. 414 om Morgenen, saa skulde Hesten have et tid-
ligt Morgenfoder, og det fik han Vagteren til at give den.

— I Nordby gik der tidligere, som i de fleste andre
Byer i =ldre Tid, to Vagtere. Den ene gik til Kl. 2 om
Natten, og saa gik den anden fra Kl 2 til Morgen.

De skulde vogte Byen for Skarnsfolk og for Ilds-
vaade, serlig det sidste kunde der vare Grund til Agt-
somhed overfor; thi Nordby var jo den Gang meget mere
sammenbygget end nu. Nede ved Haderlighedsgyden laa
der saaledes T Gaarde saa t®t sammenbygget, at man paa
Husrygningerne kunde gaa fra den ene til den anden —
over dem alle syv. Disse Vagtere gik allesammen deres
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Ture rundt i Byen, syngende deres Vagtervers hver Time,
hvori de ikke alene meldte Timen, men ogsaa Vindretnin-
gen; thi der boede mange Skippere i Nordby — mange
Gaardmend havde deres Skude i Seen. Nogle siger, at
Vagterne ogsaa en Overgang angav Vindstyrken, f. Eks.
Nordvest Storm, Sydvest Blast o.s. v. — De herte ogsaa
efter, om der var Uro i Gaardenes Stalde. Havde en Hest
revet sig los, eller en Ko skulde kalve, saa kaldte de paa
Manden i Gaarden. De kaldte ogsaa, naar Kvindfolkene
skulde tidlig op for at bage.

Lennen var yderst ringe. Efter hvad der opgives,
fik de hver en Lon af c. 25 Rigsdaler, senere 50 Kr. om
Aaret,

De to sidste Vagtere i Nordby var Peder Viller (Vil-
ler-Peter kaldte de ham) og Jens Peter Degn. De sidste
4—5 Aar var Jens Peter Degn alene om det, og de to
sidste Vagtere sang ikke.

Vagterinstitutionen i Nordby opherte 1900.

Mikkel Bondes Hest skulde jo fodres godt inden den
lange Tur, og han havde da den Akkord med Vagteren,
at han skulde give Hesten Morgenfoder lidt fer KI. 4. Til
Gengald skulde Vaegteren have Frokost senere paa Dagen.

— Det var, som tidligere omtalt, Skik, at Folk selv
kom og afleverede de Postsager hos Mikkel Bonde, som
de vilde have med. De kom ofte noget sent med Brevene,
og Mikkel Bonde og Hustru gik tidligt til Ro, saa de var
ofte gaaet i Seng, naar der kom Folk med Breve; men da
Dorene — efter gammel Skik — aldrig var laaset, gik Folk
aligevel ind og afleverede Brevene eller lagde dem paa
Bordet. Engang kom en Kone af deres bedste Bekendt-
skab og gode Omgangsvenner ret sent ind i Huset. Hun
var en rigtig Skalmsmester og vilde have lidt ,Sjov i
Gaden“, saa hun fumlede omkring derinde, saa de slum-
rende skulde vaagne, blive forskrazkkede og tro, at det
var Tyve. Mikkel Bonde vaagnede og troede, at det var
Tyve, hvorfor han straks sprang ud af Sengen for at slaa
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en Klo i Tyvene. Da han var lige ved hende, tog hun og
lettede hans Skjorte op bagi og gav ham et Klask i En-
den. Nu blev de klar over, hvem det var, men det tog no-
gen Tid, inden de kunde goutere Spasen. En anden Gang
kom Pastor Borgens Dotre noget sent derind. De kom til
at stede mod en Pels, og Dagmar Borgen raabte: ,,Uh,
vi blev saa bange, for det var saa laaddent —“, saa fik
man sig en hjertelig Latter.

Man har stadig faaet Lov til at beholde det for Pu-
blikum saa udmerkede System, saaledes at der endnu den
Dag i Dag er Indleveringssteder hos alle Landpostbudene
— dog nu til bestemte Dagtimer.

Medens Ove Rode, som reprasenterede Kalundborg—
Samsoe-Kredsen i Folketinget fra 1910—27, var Indenrigs-
minister, var der Overvejelser fremme om at inddrage
dette System, som ikke findes andre Steder i Landet, men
Rode sagde til Overpostinspektor Jacob Andersen, Aar-
hus: Dette er et Gode, som Samsingerne ensker at be-
holde, og som de altid har haft, det maa De ikke tage fra
dem, — og det blev heldigvis bibeholdt.

Da Mikkel Bonde begyndte med Hestekeretoj, fik han
bedre Tid til at foretage sig andet ved Siden af under
Rutens Besorgelse; thi Timesedler og den Slags, som de
kerende Poste nu skal rette sig efter, havde man ikke,
og Mikkel Bonde vilde gerne skaffe sig lidt Ekstrafor-
tjeneste.

Nu var der paa den Tid en Slagter i Nordby, Ole
Mikkelsen, og de sluttede den Overenskomst, at Mikkel
Bonde skulde aftage Ked hos ham til Forhandling paa
Sydsamse. Samtidig med, at han besergede sin Postrute,
solgte han Ked rundt om paa Sydlandet, selvfolgelig ser-
lig paa den Vej, som han alligevel skulde kere, Han fik
oparbejdet sig en hel Del Handel med Ked, og det hjalp
godt til hans ellers sparsommelige Fortjeneste ved Post-
vasenet.
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Naar der var Passagerer med, satte han Agestolen
tilbage i Vognen, og saa sad Mikkel Bonde selv paa et
Agebradt foran.

Svigersonnen, Andreas Groenfeldt, som nu er Postfo-
rer for Ruten, fortazller videre: Jeg sagde en Gang til min
Svigerfader:, Der er mange, som vil kere med, saa vi maa
hellere indrette Vognen med Char-a-banc Szder”, og saa-
ledes blev det. Vi kerte dog kun med een Hest lige til
1900, men saa var det en Dag, at Lerer Hummeluhr, som
da var Andenlzrer i Nordby, kerte med. Han sagde: , Vi
er seks paa Vognen, og det er for meget for een Hest. Ved
De, at det er Dyrplageri?" Ja, vi maatte indremme det, -
og saa fik vi to Heste. Jeg var begyndt at kere med i
1897, men min Svigerfader blev ved som Postferer indtil
1904. Da blev han meget daarlig.

En Dag kaldte Postmester Andersen, Tranebjerg, mig
ind paa Kontoret og sagde til mig: , De har aldrig sagt
noget til mig, Grenfeldt, om De vil overtage Ruten efter
Deres Svigerfar, men sig mig det nu; vil De have den efter
ham?* Det var ogsaa min Svigerfars @nske, og saaledes
blev det.

Jeg overtog Ruten 1. Maj 1904, og min Svigerfar,
som havde beserget Ruten i 41 Aar, dede 23. Juni samme
Aar,

Jeg erindrer ikke, hvornaar vi begyndte at kere igen-
nem til Tranebjerg, men det var vist omkring ved 1893.

I 1908 fik jeg den lukkede gule Postvogn til 2 Heste,
og fra 1919 gik jeg over til Bildrift. — Nu kerer Grenfeldt
med en 1. Klasses tip-top Bil og kerer igennem til Kolby
Kaas.

Det er vel nok sjeldent, at Postbesorgelsen paa samme
Rute nu i 73 Aar har varet beserget af kun 2 Mand, Svi-
gerfader og Svigerson. Grenfeldt ser ud til at kunne tage
Toernen endnu en Rakke Aar.

I al den Tid, jeg har haft med Postbesergelsen at
gore, siger Gronfeldt, har der ikke varet en eneste Gang,
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ikke en eneste Dag, hvor vi ikke har bragt Posten fra
Nordby.

Det er vel nok godt gjort; thi i dette store Spand af
Aar har der ofte varet strenge Vintre med Snestorme
0. 8. v. — Hvordan Vejret saa var — ud kerte de, og igen-
nem til Tranebjerg kom de, men det var ikke altid, de
kunde naa hjem samme Dag. Det kunde maaske trange
til en lille Forklaring, og det er da denne: Postskibene
anleb nu, fra Turen Korser—Aarhus herte op og gik over
til Kalundborg—Aarhus, Samse ved 1—2-Tiden. Dette
forte med sig, at Nordbyposten ikke kunde kere fra Trane-
bjerg for Kl. 4 Eftermiddag, i Snevejr ofte senere. Det
var tit bzlgmerkt, eller som man ofte sagde, brand-raven-
de merkt. Storm og Fygning tog ofte til, og Snekasterne
kunde jo ikke gaa og ,kaste op’ hele Aftenen.

I 1898, da der saaledes var en frygtelig M=ngde Sne,
maatte Mikkel Bonde og Andreas Gronfeldt en Gang bo
nede hos Slagtermester Erik Nielsens i Tranebjerg to
Neatter i Trazk — det var umuligt at forcere Sneen og
komme hjem. De kom nu hver Dag i Vintertiden ned hos
Slagter Nielsens, for hans Kone, afdede Fru Karen Bonde
Nielsen, var af Familien.

En anden Gang, det var i Begyndelsen af dette Aar-
hundrede, maatte Grenfeldt overnatte hos Gaardejer Mar-
tin Jensen, Toftebjerg. Et Sted, hvor det altid var meget
galt med Sne, var henne i Osterby, saa de har ofte maattet
spende fra hos Mpller-Egede paa @sterholm. Endelig en
Gang for nogle Aar siden — det var vist i Vinteren 1928—
29, maatte A. Grenfeldt og et Par Passagerer til Nordby
bo i 3 Natter paa Flinchs Hotel i Tranebjerg — for var
det umuligt at komme igennem.

Da Sneen i 1936 saa staerkt satte ind, maatte Groen-
feldt ogsaa preve at bringe Posttaskerne over paa Heste-
rvg. Ja, vi tog mange dreje Ture, saa Tejet var gennem-
vaadt eller stivfrosset, naar jeg kom hjem, siger Gren-
feldt, og saa kunde Tankerne jo komme om at here op,
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men naar jeg saa havde faaet Middagsmaden og var teet
godt op, ja, saa var man klar over, at det nu alligevel var
det, man var blevet vant til og havde faaet Interesse for,
og alle Ubehageligheder var glemt.

Indtil 1866 havde vi jo ingen Telegrafledning paa
Samse. I 1864 begyndte man at arbejde paa den, og i 1866
blev der Telegrafstation i Tranebjerg. Telegrafen paa
Samse var og er endnu Forbindelsen mellem Sj=lland
(Rosnas) og Jylland. Men forst i 1874 kom Telegrafen
til Nordby, hvor den til at begynde med var hos Larer
Larsen. Det var en Vinter efter denne Tid — i en forry-
gende Snestorm —, at jeg kerte over Heden mod Trane-
bjerg, siger Grenfeldt. Pludselig standser Hestene og
staar og slaar saa underligt med Benene. Jeg maatte af
og saa nu, at Hestene havde faaet Benene indviklet i Tele-
graftraade. Det viste sig, at Palene var valtet paa en lang
Strakning, Det var forfardelig koldt at staa der paa den
vildene Hede i den bidende Vind og med Sneen fygende
om @rene og rette Traade ud og vikle dem af Hestenes
Hove. Saa maatte jeg spende Hestene fra, lade Vognen
staa, tage Posttasker og Vardiforsendelser og ride hjem
med det. Derefter fik jeg fat paa en Kane, og saa gik det
med Posten til Tranebjerg, men saa kunde man vel nok
ogsaa trange til at faa noget varmt inden for Vesten,
altsaa.

Vealtet? Ja, skent det ofte var brandmerkt, naar jeg
korte hjemad, har jeg kun kert i Groften to Gange. Den
ene Gang var, da jeg havde Hestekoretsj og den gamle
gule Vogn, Det gik galt i Svinget ude ved , Elle (Tofte-
bjergsvinget). Inde i Vognen sad en meget svaer Herre,
en Rejseagent. Han kunde ikke faa Deren op og komme
ud, saa jeg maatte hale ham ud ad Vinduet bagi, og det
var vel nok strengt, men ud kom han da. Vi kom snart
paa ret Kol igen og fortsatte til Nordby. Den anden Gang
var under Snestormen i Vinter (1936), da Postbilen skred
ud med Hjulene i Groften ved Lundsgaard, Onsbjerg. Den
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veltede dog ikke, og vi fik den slebt op, saa vi kunde
fortsatte.

Engang i Slutningen af 1890'erne var Stormen saa
haard, at det var umuligt at holde Ensp@ndervognen paa
Vejen. Stormen vilde kaste den i Groften — skont der
var tre voksne Mand ,,om Bord i Fregatten“. Den gaar
ikke, sagde Mikkel Bonde, og saa blev de to sendt af Vog-
nen for at tage Sten fra en storre Stenbunke ved Vejen
og legge op i Vognen. Da den fik tilstraekkelig Ballast,
slingrede ,,Skuden* (Vognen) ikke mere. Der kan ogsaa
staa en valdig Storm ind, naar man kerer fra Toftebjerg
mod Landevejen.

Har De eller Deres Svigerfader aldrig varet bange
eller oplevet Forseg paa Overfald eller lignende? sporger
jeg.

Nej, siger Gronfeldt, det har ingen af os; og det er
jo fredelige Folk her paa Samso.

Nu sker nasten alle Pengeforsendelser pr. Check, men
tidligere, da man altid afregnede med Kontanter, korte vi
Postferere ofte med mange Penge og Vardier. Et Aar i
Postmester Andersens Tid summede (talte) han en Dag
sammen, hvor mange Penge jeg skulde have med paa min
Rute. Der var Malkepenge til Besser Mejeri, som jo skulde
ud til M. H. Jensen i Alstrup, og til Nordby Mejeri, og da.
det var en Fredag, var der ogsaa Svinepenge, saa det blev
ialt til 85.000 Kr. — Postmester Andersen spurgte mig,
om jeg havde Revolver med for Tilfelde af Overfald, alt-
saa. Nej, her paa Samse er Folk skikkelige, saa her er
ingen Fare, altsaa.

Jeg fik aldrig Revolver og har aldrig varet ude for
noget af den Slags.

Som et Eksempel paa, hvor meget Postsagernes
Mangde er steget, kan jeg navne, at gamle Seren Tonne-
sen i 1905 eller 1906 en Juleaften sagde: Der er stor Post
i Dag, hele 40 Pakker (til Tranebjerg Postkontor) . Nu
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har vi 500 Pakker ud og lige saa mange ind til Trane-
bjerg Postkontor den travleste Dag i Juleugen.

Indtil 1919 standsede Nordby-Ruten i Tranebjerg, og
saa maatte Grenfeldt gaa her, medens S. Tennesen var ved
Kolby Kaas — indtil 6 Timer hver Dag. Det var, udtaler
han, meget trist i de ferste Aar (G. begyndte 1897 at
tage Turen med), men snart lerte han nogle at kende.
Senere begyndte han at udnytte Tiden. Han fik fat paa
en Cykle, og saa kerte han omkring paa denne og slog
mangen Grisehandel og mangen en Snak af med Folk.
Det gav Tidkort, men sikkert ogsaa en god Biindtaegt. Se-
nere slog Gronfeldt ogsaa ind paa Hestehandelen — og
han har Forstand paa Heste og var dygtig til at handle
med dem, saa der samledes Velstand til Huse. For 20 Aar
siden byggede Grenfeldt sit store, smukke Hjem ude mel-
lem Nordby og Maarup, hvor han havde kebt Jord, saa
han havde nok baade til Heste og Koer.

Metha Grenfeldt har nok at gere hjemme, og Hjem-
met holdes skinnende og fint. Middagsmaden staar altid
paa Bordet, naar Andreas Grenfeldt kommer hjem.

I 1919 indfertes Bildrift, og Grenfeldt har altid holdt
moderne Biler, saa den Tur, der tidligere med Enspander
tog 3 Timer, gores nu paa en halv Time.

Selv hans nuvarende Postbil, hvori der kan vare om-
kring en Snes Passagerer, er daglig ,godt belagt“ paa
Turen Nordby—Tranebjerg.

Sidste Sommer, da Postskibene gik hver en Dobbelt-
tur, kerte Grenfeldt tre Dobbeltture paa Ruten.

En gammel Postmand forteller.

Inden gamle Postkerer Seren Tennesen for et Par
Aar siden dede, fik jeg ham, der i mange Aar havde varet
i Postvaesenets Tjeneste, til at fortalle en Del af, hvad
han kunde mindes angaaende Postbesorgelsen paa @en.

Seren Tennesen fortazller bl. a.: Indtil 1861 udgik
Posten fra Ballen, hvor Postmester Beissenherz boede i
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Fargegaarden til navnte Aar. Fra Ballen gik der eet
Postbud over Langemark til Besser, og eet Postbud gik
over Brundby, @rby, Brattingsborg til Kolby. En tredie
bragte Posten vesterlands til Tranebjerg, Onsbjerg og
videre til Nordby. Det var en eller to Gange om Ugen.
Han, der gik til Nordby, handlede samtidig med Hvede-
brod, som han bragte med fra Bageren i Onsbjerg.

Fra 1361
udgik Posten fra Kolby. Postmester Beissenherz havde
kobt Dalsgaard — mellem Kolby og Kolby Kaas — og
her blev saa Posthuset i en lang Aarrakke. Samme Aar
var Post Lund (Thomas Lund) kommet til Samso, og han
blev den ferste korende Post paa Samse. Han boede nede
i Besser. Han kerte med en Enspeendervogn, i mange Aar
med en hvid Hest, der hed »Munter«, og den svarede til
sit Navn lige til sin Alderdom; og det kunde nok tiltrazn-
ges, at den havde et godt Humer; thi det var ofte dreje
Ture og lange Ventetider, den havde. Post Lund hentede
Posten ved Kaasen, kerte den op til »Dalsgaard« (»Post-
huset«), hvor den blev sorteret. Det kunde i de forste
Aaringer ikke tage lang Tid, da der kun var faa Aviser
og Breve, men en Del Pakker. Efter Sorteringen kerte
han over Kolby til Brattingsborg, hvor han afleverede
Gaardens Posttaske, til @rby, hvor Posten blev lagt af
hos Kebmand Troels Mikkelsen (der, hvor nu Bager
Schroder bor), videre til Brundby, hvor Posten blev lagt
af hos Gaardmand Seren Sender, som tillige drev Kob-
mandshandel og en Slags Vartshus, hvor Benderne ofte
kom hen og fik Toddyer (Romtoddyer) eller »smaa Sorte«
(Kaffepunche). I Reglen var der Folk, naar Post Lund
kom, og saa pokulerede han ofte med dem. Det hzndte
tit, at han holdt der et Par Timer, og saa naaede han som
Regel at blive fuld. Min Far, Husmand Jens Tennesen,
boede i Brundby, og det handte ofte, naar vi kom hjem
fra Skole, at Lund holdt i S. Senders Gaard endnu. Jo-
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Det gamle Posthorn fra Samse.

hannes Pedersen (Postbud Bertel Pedersens Bror) og jeg
var et Par store Knagte, og vi vilde jo godt have lidt
»3jov i Gadene, saa morede vi os sommetider med at lebe
hen i S. Senders Gaard. Medens den ene af os trak Post
Lunds Hest lidt frem, raabte den anden: »Lund, nu er
»Munter« lobet!«, og saa maatte han jo op i en Fart —
eller saa hurtigt han kunde — og vak var vi.

Saa gik Turen videre til Tranebjerg, hvor Posten blev
lagt af hos Seren Davidsen (o: David Serensens Far).
I Torup blev den lagt af hos gamle Kobmand Mensted.
Man kan forstaa, at det ofte blev ud paa Aftenen, inden
Post Lund naaede Besser, hvor Folk selv skulde hente
Posten hos ham. Det var ofte Bornene, der blev sendt
efter Post. Afdede M. S. Holm, »Madebjerggaarde«, for-
talte mig saaledes, at da han engang som Dreng kom ned
for at hente Posten, fik han, ganske umotiveret, en Lus-
sing af Post Lunds Datter.

Indtil 1887 maatte Folk selv hente Posten der, hvor
den blev lagt af. I Brundby havde de dog den frivillige
Overenskomst, at Lund skulde bringe dem Brevene imod
at faa 1 Skilling (2 @re) pr. Brev. Paa Vestsiden af @en

Fra Holbmk Amt 4
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gik Mikkel Bonde med Post fra Nordby til Onsbjerg i 15
Aar. Saa skulde Mikkel Mortensen (Mikkel Stoffer, som
han kaldtes), gaa videre ad Pillemark til Kaasen og til-
bage til Onsbjerg. Her deltes Posten, og Mikkel Bonde
gik tilbage til Nordby med Post.

Det var dog kun hveranden Segnedag — det var nok
i de Tider.

Saa i 1887 kom der Postomdeling paa Samse med
Postbude i forskellige Byer.

Afdede Postmester C. Andersen var kommet til Tra-
nebjerg i 1883, som Postassistent og Telegrafbestyrer.
Posthus og Telegrafstation laa den Gang, hvor nu Af-
holdshotellet ligger. Tidligere havde der varet Apotek.
Paa de gamle Generalstabskort er Posthuset afmasrket
til at ligge der ...

Der meldte sig mange til Stillingen som Postbud i
1887. Jeg blev ansat paa Ruten: Torup—Langemark—
Sannholm—-Holmsborg—@sterlekken—Tranebjerg,  Ud-
flyttere og Fr. Jorgensen paa Pillemark Mark (nu J: J.
Jorgensen). Nu er Ruten delt imellem 3 Postbude.

At jeg kom ind i Postvaesenet gik ievrigt saadan til:
Grosserer M. Gylling var nede hos Postmester Andersen,
og Postmesteren sagde: »Her er saa mange flinke, unge
Mennesker, der seger Stillingen. Jeg vilde gerne give dem
en Rute allesammen, men jeg ved ikke, hvem jeg skal
veelge.«

»Lad os se Ansegningerne«, sagde Gylling. Min laa
nederst i Bunken, men da Gylling saa den, sagde han:
»Tag ham, for min Bror (Gaardejer R. P. Gylling) siger,
at det er saa meget en dygtig Mand til at arbejde, og saa
er han hurtig og ekspedit.« Og saadan blev det mig, der
fik denne store Rute.

Jeg fik 66 Ore om Dagen for hele Ruten, og jeg skulde
besorge den fra Kl. 6—9. Det maatte derfor gaa i Leb.

Om Dagen havde jeg Plads hos Benderne, dels hos
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R. P. Gylling og dels hos Chr. Kizrulff og fik 50 Ore og
Kosten.

Naar Klokken var 6, Tasken paa Nakken og i Trav
paa den lange Lebetur. Nu hjalp det jo nok, at jeg har
lange Ben.

Hos Gaardmand Niels Snedker i Torup stod der al-
tid en Laeskedrik parat til mig. Naar jeg saa naaede hen
til Brygger Ole Madsen i Langemark, stod der, naar de
var i Marken, altid en Muk (Kande) med Hvidtel og et
Glas til mig. Ole Madsen havde sagt, at jeg bare skulde
slukke min Torst. Paa Sannholm fik jeg altid en Kop The.

Naar jeg kom hjem og saa om Sendagen, maatte jeg
passe min egen Jordlod; og jeg holdt aldrig af at vare
bagefter med mit Landbrug. Naa, jeg var jo ung og
sterk den Gang, saa det gik udmarket; men i de morke
Vinteraftener kunde det ofte vere en trazls Posttur, men
en Postmand skal altid have et godt Humer; og det har
jeg haft.

I 1887 kom der Diligence fra Kolby Kaas over Trane-
bjerg til Besser, og den havde Post Lund, indtil han i 1890
trak sig tilbage.

Der var nu (fra 1887) ogsaa kerende Post fra Bal-
len over Brundby—@rby—Brattingsborg til Kaasen. Des-
uden Vogn fra Onsbjerg til Kaasen, som Mikkel Morten-
sen fik, og Nordby—Onsbjerg, som besorgedes af Mikkel
Bonde. Da Post Lund trak sig tilbage i 1890 efter at have
kert Post i 29 Aar, fik jeg Diligencen, og M. J. Mortensen,
»Strandlyst«, overtog min Landpostrute.

Fra Ballen til Kaasen kerte forst Jens Skomager,
senere Post Jensen og nu Knud Pedersen.

Jo, jeg havde mit Posthorn, men brugte det aldrig,
selv om jeg nok kunde blaese »En Postillion 1 Frakke rede,
thi jeg kan spille paa Violin, men Postmester Andersen
fritog mig for det, og jeg brugte i Stedet for en Flajte.

Post Lund blaste lidt engang imellem, men kun, naar
han var i »hejt Humore«.
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Jeg skulde kore fra Besser Kl. 10 om Formiddagen
— Ruten udgik herfra, men jeg foretrak at blive boende
i Tranebjerg, selv om jeg maatte kere den Ekstratur,
Morgen og Aften. 35 Minutter senere skulde jeg vare i
Tranebjerg. Fra Tranebjerg Kl. 12, og Kl. 12,55 skulde
jeg vare i Kaasen. Posthuset var i »Dalsgaard« til 1900,
da det blev flyttet til Kaasen, hvor det nuvarende Post-
hus var blevet bygget. Beissenhertz skulde have haft 50
Aars Jubileum som Postmand, men han dede et Par
Maaneder forud. Vi havde 40 Aars Jubilezum for ham
nede hos Holm-Madsen i Onsbjerg Gastgivergaard i 1890.

Beissenherz havde oprindelig veeret Overforvalter
paa Brattingsborg. Han drev den store Gaard udmerket,
og han interesserede sig ogsaa mere for Driften af »Dals-
gaard« end for Postvaesenet.

Beissenherz var en godgorende Mand. Han modtog
mig smukt, da jeg blev ansat. Min Far, Jens Tennesen,
der var en meget interesseret Havemand, havde podet
Traer for Beissenherz; og de havde ogsaa arbejdet sam-
men i Kreditforeningen.

Engang i Hohesten kom en gift Datter hjem. Beissen-
herz havde ikke god Tid til at tage ned at hente hende. Saa
sagde han til mig: »De kender jo min Datter. Tag mod
hende, og tag hende med herop, for jeg har saa travit
med Hoet.« Denne Datter var gift med en Proprieter
fra Gaarden »Fladbirk« i Nordjylland. Hun morede
sig meget over, at jeg skulde tage imod hende og sagde:
»Ja, det vil jeg tro, at han har travit med Hoet.«

Naste Dag stod der en hel Tondeszk fyldt med
Havre for den lille Koretur, som jo efter Afstanden kun
kunde dreje sig om 10 @re. En Vinter laante Beissenherz
en Hest hos mig i 50 Dage. Den blev smealifed, og jeg fik
endda 50 Kr. i Leje.

En af de varste Ture, jeg har veret ude for, var den
11. Januar 1908. Jeg var 4 Timer om at kere fra Kolby
Kaas til Gaardejer Morten Holm Jensens Ejendom mel-



MED SMAKKE, ISBAAD OG DAMPSKIB 57

Postkoerer S. Tonnesen uden for sit Hjem.
(Svigermoderen staar med Posthornet.)

lem Permelille og Tranebjerg. Det er i moderne Maal
netop 5 km, saa man vil forstaa, at det kun gik langsomt
fremad; men det var ogsaa et forfardeligt Vejr med Sne-
storm, »Rog og Fog«, som vi siger paa Sams. Der var,
heldigvis da, ingen Passagerer med inde i »den gule«.
Hestene asede og masede sig af Sted med Sveden driven-
de ned af sig, trods Kulden. Jeg maatte gaa foran paa
flere Steder for at lede Hestene. Nogle Steder, som oppe
ved »Hejvang«, var der »vist af«, og det beted jo, at paa
det Stykke skulde man bort fra Vejen og kere ind over
Marken. Saadanne »Afvisere« eller Vejmarker var der
saa med kort Afstand, saa man kunde orientere sig med
Hensyn til Retningen, og l&ngere henne var der Afvisere,
som viste ud paa Landevejen.

Det var Snefogeden, som med sit Mandskab havde
sat disse Afvisere., Dette System behovede man ikke at
bruge saa meget som tidligere, da der ofte var heje Gar-
der og Pileplantning ved Vejene, det samlede paa Sneen.
Dengang h@ndte det ofte, at Snefogeden allerede i Okto-
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ber Maaned gik ud og atmaerkede saadanne Ekstraveje
over Folks Marker, men man brugte dem jo ikke, for det
var nedvendigt.

Da jeg lige var kommet forbi Permelille-Smedens,
»vistes ind«, og »den gule« skumplede ind paa Marken,
i Vindsiden naturligvis, for paa Lasiden lagde Sneen sig
jo. Desuden kunde jeg ved Lygternes Skin jo nok se, at
»hele Kassen« (o: Vejen) var roget fuld af Sne.

Der var mearkelig nok ikke »vist ud« henne ved
Gaardejer Holm Jensens, men fra Korsvejen ved Bertel
Eriksen var det nasten umuligt at trange videre frem.
Hestene pustede og svedte og kunde snart ikke mere.
Endelig faldt begge Hestene i Snedriven ved Morten Holm
Jensens Ejendom. Gaardejeren og hans Karl kom nu ud
og hjalp mig at faa Tejet spandt fra, og endelig lykkedes
det os at faa Hestene op og ind i Stalden, hvor de senere
blev gnedet godt terre og fik sig et ordentligt Foder og
en tiltreengt Hvile. —

Morten Holm Jensen vilde have mig med ind, saa jeg
kunde blive teet op, faa lidt Hvile og lidt varmt i Livet,
men jeg vidste jo, at det var min Pligt at fore Postszk-
ken til Posthuset.

Vi fik saa med nogen Besvar Postszkken af — den
vejede sine 150 Pund, for det var en Fredag, hvor alle de
illustrerede Ugeblade var med. Jeg fik den paa Nakken
og faldt flere Gange i Sneen med den; nogle Steder gik
Sneen mig nasten til Armene. Det var trals at komme
paa Benene igen og faa Szkken paa Nakken, jeg tenkte
flere Gange, at dersom Sneen paa et ret langt Stykke blev
ved at ligge lige saa hejt, saa naaede jeg nappe Post-
huset de forste Timer, men frem skulde jeg, og frem
vilde jeg.

Da jeg kom ca. en halv Kilomter frem, medte jeg et
Hold Snekastere fra Tranebjerg. Det var nede ved Jens
Peder Jensens »Hytte«, som vi kaldte den — nu er den
revet ned, men den laa ved Svinget. En af Snekasterne,
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Gartner H. E. Hansen, sagde: »Nu har Seren Tennesen
haft det haardt nok, nu maa vi lese af; og de bar saa
skiftevis Postsakken for mig lige til Posthuset.

Mester blev meget forbavset ved at se mig; og jeg
fortalte ham hele Historien.

»Ja«, sagde han, »De burde egentlig vare blevet ved
Kolby Kaas; men har De serget for at faa Postpakkerne
ind hos Gaardmanden, som der staar i Reglementet, at
det skal i saadanne Tilfzlde vere »i Husly under Laas«?«
Jeg maatte jo svare, og sagde, som Sandheden var, at jeg
ferst kom i Tanker om Forglemmelsen, da jeg var kom-
met et Stykke hen ad Vejen, men, trotsede jeg Postmester
og mig selv med: »Der kommer ingen og tager dem, her
paa Samse er der ingen, der stjaler, og hvem kan iovrigt
vide, at Postvognen holder der, og at der er noget i den;
men jeg skal gaa derud.«

,Nej, saamand skal De ej*, sagde Mester. ,,Nu skal
De gaa hjem og faa Deres Middagsmad (Klokken var da
blevet 8, ja, nu siger man 20) og faa Dem varmet op; men
hvor mange Postpakker var der?« Jeg kunde svare, at
der var 14 almindelige Pakker, ingen vardibetegnede, og
at de alle laa inde i Vognen.

Jeg gik saa hjem; men da jeg skulde slaa Kraven
paa Kavajen (min Kerekappe) ned, rog en Flig af Oret
med, for det var frosset til, og jeg gik en Tid med For-
frysninger i @rerne.

Baade Kappe og Bukser kunde »staa alene«, stive
som Pinde af Frost og Sne.

Da jeg havde spist og var teet op, travede jeg alli-
gevel ud til Gaarden for at faa Pakkerne ind; thi Sam-
vittigheden vilde ikke lade mig i Ro.

»Havde du bare sagt det«, sagde M. Holm Jensen,
»saa kunde vi have lagt de Pakker ind i »Soelset« (Bryg-
gerset) for dig.«

Jeg har i Tidernes Lob haft en Mangde Passagerer,
og tit fik jeg mig en god Passiar med dem i Sommertiden,
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naar de gerne vilde sidde ude paa Bukken hos mig i Ste-
det for inde i den lukkede gule Vogn. Det var navnlig de
Fremmede, der kom til @en om Sommeren, som tit kom
ind paa, at det maatte vere et herligt Liv at kore Post;
thi her fra det hoje Stade kunde man rigtig glaede sig over
Naturen. Jeg har ofte siddet og gledet mig herover, men
de tenkte nok ikke paa Turene i Regn og Sne, i Storm
og Morke.

Man skulde jo stadig sidde og passe paa ,at det rig-
tige Tempo blev holdt; og i de Dage havde Postkorerne,
i alle Tilfelde jeg, en Mzngde Smaazrinder at beserge.
Det var i Regelen »en lille Tiere« for hvert.

En Gang kerte jeg vild ude paa Gaardejer Ole Mad-
sens Mark Nord for Langemark. Vi var i Langemark
»vist ud« paa Marken, og til Besser gik det nogenlunde,
da det endnu var lidt lyst, men ,,Rog og Fog' var det.

Da jeg korte tilbage, havde jeg en Passager med inde
i Vognen. Jeg vilde der, hvor der var vist af, lidt leengere
ud paa Agrene, hvor der var bedre at kore, men da jeg
i det Herrens Vejr ikke kunde se ret langt, tabte jeg For-
bindelsen med Vejen. Passageren stak Hovedet ud ad
Vognvinduet og sagde: ,Hvor er vi?"

»Ja, det ved jeg ikke, men nu maa du komme ud paa
Bukken og holde Tommen.” Jeg stod saa af og trak He-
stene ved Milerne, medens jeg samtidig provede med Piske-
skaftet, om vi skulde komme ned til den store Rende (Se-
renden).

Paa een Gang lysnede det, Maanen tittede frem et
Ojeblik, og vi slap op paa Vejen til Torup.

Saa var det ved at gaa galt ved Indkerselen til Trane-
bjerg, hvor nu min Brorsen, Murermester J. J. Jensen,
bor; thi der havde Snekasterne skovlet for ner Groften,
saa de ,,nazrmer* Hjul gik i, men Vognen valtede dog ikke,
og vi kom endelig efter 3 Timers Forleb hjem, normalt
skulde Turen vare 35 Min.

Der var en gammel Mand i Langemark, der hed Mik-
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kel Mikkelsen. Han gik i mange Aar hver Dag ned som
Bestyrer hos Freken Serensen i Lindegaarden (Marine-
maler C. F. Serensens Fodested).

Et af de forste Aar, jeg korte Post, naede jeg Mik-
kel ude ved Besser Kirke. Det var et grusomt Regnvejr,
og jeg bod ham kere med. Det blev til, at jeg indbed ham
til at kere med hele Vinterhalvaaret hvert Aar. Jeg var
da ogsaa med til hans Guldbryllup, og da sagde han som
saa ofte: ,Kan du huske, da vi fik Syd-Ost Snestorm?“

Jo, det kunde jeg nok, for vi var 2 Timer om at kere
fra Besser til Tranebjerg. Stormen rasede saa forfaerde-
ligt, at jeg maatte holde mange Gange, da Hestene nasten
ikke kunde gaa imod Vinden. Endelig kom vi da til Lange-
mark, og saa sagde Mikkel, at han vilde folge mig til
Tranebjerg. ,Ja, det kan du ogsaa“, svarede jeg; ,men
saa maa du hellere lebe hen og sige det til Konen, at hun
ikke skal vente dig i Nat." , Nej, jeg skal tilbage igen."
»Ja, saa kan det jo ikke hjzlpe mig, for saa skal jeg jo
folge dig herhen igen, og vi har nok baade af Mad og
Husly.” ,,Ja, men jeg skal tilbage, for ellers kommer Kar-
lene i Lindegaarden ikke tidligt nok op.“

Jeg mente jo, at selv om de paa saadan en Dag sov
lidt lngere, var der ingen Skade sket ved det, men Mikkel
var pligtopfyldende til det yderste, saa han blev i Lange-
mark.

Jeg korte saa ene videre; men jeg lagde ikke Marke
til, at Vinden sprang om, saa jeg fik ,Bagvind“. Da jeg
opdagede det, troede jeg, at Hestene var drejet for Vin-
den ved Korsgaarden og nu gik ad Torup til. Ved at kigge
neje om, fik jeg heldigvis @je paa Vandstedet paa Slagter
E. Nielsens Mark, der laa Syd-Vest for Jens Fogeds Hus
ved Vejen, saa vidste jeg, hvor jeg var.

Da jeg endelig naaede hjem, maatte jeg spande fra
»med Knoglerne®, saa stivfrossen var jeg.

Heldigvis har jeg haft et Jernhelbred, men det skulde
der ogsaa til, naar man i de Dage vilde vare Postkerer.
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Paa min Postrute fik jeg naturligvis mange Venner,
men en af mine bedste Venner var afdede Kebmand A. P.
Andersen i Langemark. Han var en dygtig og til det yder-
ste reel og rettenkende Kebmand. Da jeg skulde til at
ovetrage Postkerselen i 1890, sagde Andersen, som jo
kendte mig godt fra de 3 Aar, jeg havde gaaet som Land-
post paa Ruten, da jeg talte om at maatte tage et storre
Laan for at begynde: ,Nej, det skal De ikke, Tonnesen,
men De kan laane hos mig — en Hundredkroneseddel,
naar De tranger." Ja, det vilde jeg jo gerne, men jeg
vilde og kunde intet love om, til hvad Tid Pengene kunde
blive tilbagebetalt, men jeg skulde betale, efter som jeg
fik noget tilovers. Jeg afleverede saa 15—20 Kr., efter-
som jeg kunde afse dem, og da tre Aar var gaaet, kunde
vi gore op, og fra den Dag vilde jeg altid betale forud.

Jeg kunde fortalle adskillige andre Trak om denne
gode Mand.

Afdede Provst Simonsen i Besser holdt meget af at
gaa; naar han skulde til Kaasen, gik han i Reglen derned,
men det var nu ikke af Sparsommelighedshensyn; thi han
betalte altid for en Plads.

I Vinteren 1892—93 var der Isvinter og megen Sne,
saa ufremkommeligt, at jeg i 9—10 Uger korte Post i en
lille Kane.

Seren Tennesen, der var kendt af alle Samsinger og
af de fleste, som kom til @en, korte Post fra 1. April 1890
til 1. Oktober 1918, altsaa i 281% Aar. Han holdt op 3 Aar
for tidligt for at faa Pension, men de private Biler havde
begyndt at kere og tog mange af Passagererne. Post-
vasenet indferte Postbiler, og det kunde den gamle Post-
kerer ikke tanke sig at vare med til.

Han var kerende Landpost fra Besser til Tranebjerg,
men Postkontrahent Tranebjerg—Kaasen.

I den ferste Tid kerte Postvognene ikke om Sendagen,
senere blev Posten kort op til Tranebjerg om Sendagen,
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og saa varede det ikke lange, inden den ogsaa blev kert
til Besser.

Uddrag af Kalundborg Postkontors Arkiv.

Ved Skrivelse af 27. Marts 1851 meddeler Generalpostdirektoren
(Grev Danneskiold-Samsee) Kaptajnlojtnant, Postmester
Lund, Kalundborg, at der fra 1. April 1851 vil kunne for-
ventes Breve til og fra Samse med Dampskib over Aarhus.

Breve fra Kalundborg til Samse sendes fremdeles i Over-
ensstemmelse med Reglementet fra Fergevasenet mellem
Brundby Balle og Kalundborg af 11. August 1837 § 11 di-
rekte.

Cirkulere af 27. Marts 1851: Breve til Samse skal vare betalt
af Afsenderen.

4. April 1851 tilstilles Fargemand Beissenherz en Brevvagt med
Lodder.

I Skrivelse af 15. November 1851 fra Generaldirektoratet omtales
Dampskibet ,Jylland", Kaptajn Sedring. der sejler mellem
Kalundborg og Aarhus hver anden Dag; men Samse har
ikke Forbindelse.

Skrivelse fra Generaldirektoratet 9. Juli 1853: Dampskibet ,Gerda*
skal fra 17. ds. om Sendagen paa Turen fra Kalundborg og
om Mandagen paa Turen fra Aarhus anlebe Langore.

Der tilstaas Postmester Beissenherz en aarlig Godtge-
relse af 200 Rdl. for Postens Befordring mellem Ballen og
Langore samt 69 Rdl. 32 Sk. for Postens Omladning i Kolby
Kaas og Transport mellem Kolby Kaas og Ballen.

Oversigt over Dampskibsfarten i de danske Farvande i Sommeren
1854.

Aarhus—Kalundborg, anlebende Samse, Mandag, Tors-
dag, Lerdag, S/S ,Gerda“,

Aarhus—EKorser, anlobende Samse, Sendag, Onsdag og
Fredag, S/S ,Freyr",

Kalundborg—Aarhus, anlebende Samse, Sendag, Onsdag
og Fredag, S/S ,Gerda",

Korser—Aarhus, anlebende Samse, Tirsdag, Torsdag og
Leordag, S/8 ,Freyr'.

27. Januar 1855. Birkedommer Feddersen andrager om, at Samse-
posten maa ekspederes over Korser, fordi Farten Kalund-
borg—Aarhus er standset paa Grund af Is i Kalundborg
Fjord.



684 BENT RASMUSSEN

26. Marts 1855. En Fargebaad fra Samse med Post er naaet til
Resnas, og Generaldirektoratet sperger, om der atter er For-
bindelse mellem Samse og Kalundborg.

13. April 1855. Dampskibsfarten Kalundborg—Aarhus og Korser
—Aarhus er genoptaget, og Posten sendes nu atter til Samse
med Skibene.

5. Maj 1855 bevilger Generaldirektoratet, men ganske uden Folge
for Fremtiden, fhv. Postekspeditor Smidt, Samse (@rby), en
ekstraordinaer Understottelse paa 20 Rdl. for afvigte Finans-
aar.

Cirkulezre af 30. August 1856. Postgangen til Kolby Kaas over
Korser og Aarhus udvides derhen, at der kan forsendes Pak-
ker indtil en Vagt af 50 Pund og Pengeforsendelser i Sedler
under Hensyn til Belobets Storrelse, hvorimod Montforsen-
delser kun indtil 25 Rdl.

Pakkerover50Pundog Mentforsendelser
over 25 Rdl. sendes fremdeles med denugent-
lige Bort mellem Kalundborg og Samsae.

Cirkulzre af 17. Marts 1864. Under Postdampskibenes Standsning
mellem Korsor og Aarhus er der etableret en 3 Gange ugent-
lig Seopost mellem Kalundborg og Samse.

Cirkulere af 30. Marts 1864. Dampskibsfarten Korser-—Aarhus
atter optaget og Sepostfart Kalundborg—Samse ophert.

Skrivelse af 22. Januar 1861 fra Postinspektoren for Ostifterne og
Hertugdemmet Slesvig: der approberes, at Postkontoret i
Kalundborg afslutter Overenskomst med Fisker O. P. Jor-
gensen om Postbesergelse til Samse 1 Gang ugentlig (for-
mentlig Istransport).

Skrivelse af 11. Marts 1864 fra samme: sporger, om der i Kalund-
borg forefindes nogen, der er villig til at overtage en 3 Gange
ugentlig Sopost mellem Kalundborg og Samse, hvis Forbin-
delsen mellem Korser og Aarhus skulde blive afbrudt ved
Krigsbegivenhederne.

Postkontoret svarer 12. Marts 1864, at Baadferer O. P. Jorgensen
er villig til at overtage Forbindelsen Kalundborg—Samse 3
Gangeu gentlig med en Beltsbaad for 8 Rdl. pr. Tur.

Skrivelse fra Postinspekteren af 14. Marts 1864. Baadfoerer O. P.
Jorgensens Tilbud antages, dog forelobig kun til Maanedens
Udgang. Afgang fra Kalundborg Tirsdag, Torsdag og Ler-
dag Formiddag, efter Postens Ankomst fra Holbak.

Fra Ballen skal Jergensen personlig mod serlig Beta-
ling befordre Posten til Postekspeditionen i Kolby.
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Telegram af 4; 1864 fra Generalpostdirekteren: Pakkepost til Aar-
hus skal forelebig sendes over Samse. (Krigen.)

Telegram af 114 1864 fra samme: Da Postdampskibsfarten paa Aar-
hus genoptages i Morgen, skal den beroende Post til Jyl-
land ekstraordinert sendes til Slagelse, og Postbaad skal
ikke afgaa til Samse.

Skrivelse af 24, Juni 1864 fra Postinspektoren: Som Feolge af Vaa-
benhvilens Opher og Fjendtlighedernes mulige Genoptagelse
vil Dampskibsfarten paa Aarhus ophere med Turen den 25.
dennes, og Postkontoret anmodes om at arrangere en 3 Gange
ugentlig Sejlbaadsforbindelse med Samse.

Lebeseddel fra Andet Postdistrikt 9. Juli 1864, Da Brevpost til
Ebeltoft vil blive afhentet paa Samso, vil Breve og Aviser
dertil veere at dirigere over Kalundborg i Stedet for over
Korseor.

Telegram fra Generaldirektoratet 8{ 1864: Da Postdamperfarten til
Aarhus genoptages den 9. ds., vil Posten til Samso vere at
dirigere over Korsor.

Skrivelse fra Postinspekteren for @stifterne den 25, December 1874,
Den 30. December aabner D, F.D. 8. en Fart daglig undta-
gen Sendag mellem Kalundborg—Aarhus. Samso skal
have Post med dette Skib, og Vinterordningen med Baade
bortfalder.

Den nordvestsjellandske Jernbane aabnes den 1. Januar 1875 for
Posttrafik.

Skrivelse fra Postinspektoren den 16. November 1875: D.F.D.S.
indskranker fra 21. ds. Farten Kalundborg—Aarhus til 3
Gange ugentlig i hver Retning. Fra Aarhus hver Mandag,
Onsdag og Fredag Formiddag Kl. 1114, fra Kalundborg hver
Tirsdag, Torsdag og Leordag Formiddag Kl. 9.

Kolby Kaas anlobes alle Ture og Tune om Torsdagen.

Fra samme den 22, Januar 1876. Dampskibsfarten Kalundborg—
Aarhus standset paa Grund af Isforholdene. FPosten dirigeres
til Aarhus, hvorfra Forbindelse vil seges med Baad,

Farten genoptaget 4. April,

Et sergmuntert Indlaeg!
I Samse Avis for 10. December 1867 findes folgende sorgmun-
tre Indleg:
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.Herr Consul I. H. Gotthardt,
Ballen.
Kul! Kul! Kul!

Allerbedste Mand, hvor bliver Kullene af. Disse sorte Ord vil
man vedblive at raabe, skrige, ja brele i Deres @re, indtil De of-
fentligger, at de forventede Ladninger er ankomne.

Deres mrbodige
En kold Kakkelovn.”

Konsul Gotthardt, der i sin Tid var Storkebmsnd paa Samse
havde ikke i Tide faaet sine Kullaster frem. Der var ved at vere
Breendselsnod paa Samse, og hvad veaerre var, det saa ud til, at
Balter og Sunde snart vilde fryse til.

Samsingerne fik dog Kul, inden Vinteren baandlagde Vandene.

En morsom Forsendelse.

En Afsender, N. Jensen, Vangede Mark pr. Gentofte, sendte
i August 1899 en Kurv, Vagt 4% Pund, til Samse, men der var
intet i den, da den kom til Gen.
Adressaten gjorde Vrevl, og det oplystes, at den havde haft
foelgende Indhold:
1, Pund Kaffebonner,
1 Pund hvidt Sukker,
2 Pund Puddersukker,
2 Stk. Cikorie,
2 Nipsgenstande (bl. a. ,en lille Porcel®ns-Elefant").
Hvad om den mdle Giver havde sendt Pegene i Stedet for.

Postekspeditionerne.

Som allerede navnt ovenfor, fik Samse sin ferste
Postforbindelse ved en i Marts 1813 oprettet Feltpostfor-
bindelse med Aarhus. I Posthusfortegnelsen af 1833 nav-
nes ,,Samso Postekspedition’ som en ,,mindre Postekspe-
dition“. Der vides intet om, hvornaar Postekspeditionen
er blevet oprettet, kun at den var beliggende i Brundby
Balle. 1860 flyttedes Ekspeditionen til Koldby. I 1842 til-
stodes der Fargeforpagter Schmidt en aarlige Godtgorelse
paa 15 Rdl. for Besorgelsen af de kongelige Tjenestebreve,
og det synes altsaa, som om Bestyrelsen af Postekspedi-
tionen har varet varetaget af Faergeforpagterne. Forst 1.
April 1852 ansattes en Postekspediter af Postvasenet, men
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forst 1. September 1870 blev Ekspeditionen sat i Lonklasse,
og forst ved Gennemforelsen af Lonningsloven af 1889 blev
Ekspeditionen ophejet til Postkontor.

I Efteraaret 1857 indgav Gaardmand Jens Mortensen
Smed af Koldby Andragende om at erholde udelukkende
Eneret til mod Betaling at befordre Rejsende fra Koldby
og Koldby Kaas, og da Ministeriet fandt det hensigtsmas-
sigt, at der i Koldby oprettedes en Befordringsstation, fik
han sit @nske opfyldt, idet der tillige meddeltes ham Be-
vaerterbevilling.

1. Juni 1861 oprettedes Brevsamlingssted i Besser.

1. April 1863 oprettedes Brevsamlingssted i Nordby,
1. Juni 1878 i Onsbjerg, 1. Juni 1909 i Brundby og 1. Fe-
bruar 1920 i Pillemark. De fire sidstnzvnte Brevsam-
lingssteder omdannedes 1. Maj 1921 til Postekspeditioner.

Post med ,,St. Knud*.

D.F.D. S. har siden Aar 1866 haft en Rute Koben-
havn—Samse—QOdense og omvendt med en Forbindelse to
Gange ugentlig i hver Retning. Indtil for faa Aar siden
besorgedes Ruten af Dampskibe, nu af et Motorskib.

I 1870 besluttede , Postinspektoratet for Ostifterne”
ogsaa at benytte denne Rute til Brevbesorgelsen. Herom
foreligger der 8. Marts 1870 folgende Skrivelse:

.Til Postekspeditionen paa Samse!

Da det er paatmnkt at benytte Dampskibet , 8i. Knud" paa
dets Ture fra Kebenhavn til Odense Onsdag Eftermiddag Kl. 5 og
fra Odense til Kebenhavn Mandag Eftermiddag Kl. 1 til Forsen-
delse af Brevpost til og fra Samso, anmodes Expeditionen tjenstligt
om at sege opspurgt en paalidelig Mand, der maatte veare villig
til Mandag Eftermiddag og Natten til Onsdag at bringe Posten i
en Brevkasse fra Koldby til Ballen og ombord i Damperen samt om-
vendt hente den tilbage fra Dampskibet og bringe den til Koldby,
samt at meddele mig, hvilken Godtgorelse der forlanges for denne
Transport.

H. Petersen."
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Sagen er, at i dette Tidsrum fik Samse sin Post over
Korser (Ruten Aarhus—Samse—Korser), saa det har va-
ret et meget fornuftigt Arrangement at faa Post ogsaa
med ,,St. Knud". Postmester Beissenherz, som den Gang
boede paa ,Dalsgaard”, hvor Samses eneste Posthus fand-
tes, har hurtigt faaet fat i en paalidelig Mand, Husmand
Mikkel Christiansen, Koldby. Herom foreligger folgende
fra Generalpostdirektoratet til Korser Postkontor:

.Til Underretning og videre Tilkendegivelse for Postekspedi-
tionen paa Samse meddeles, at jeg har approberet et mellem denne
og Husmand Mikkel Christiansen truffet Arrangement, hvorefter
sidstnzevnte besorger Posten bragt til og fra Brundbyballe Faerge-~
sted, naar dette anlobes af Dampskibet ,,St. Knud", for en Godtge-
relse af 48 Skilling (1 Kr.) for Dagturen og 64 Skilling (1 Kr. 30
Ore) for Natturen.“

Allerede Aaret efter den 13. Marts 1871 foreligger
en Skrivelse fra Generalpostdirektoratet:

.Det meddeles herved Ekspeditionen, at det er blevet bestemt,
at Postforsendelsen til og fra Samse, foruden ved den 3 Gange
ugentlige Dampskibsfart mellem Korser og Aarhus, ogsaa, forsaa-
vidt saadant med Fordel vil kunne ske, skal finde Sted ved de
af D.F.D.S. ved Dampskibene ,St. Knud“ og , Ydun“ etablerede
Forbindelser respektive mellem Kjobenhavn—Samso—Qdense og
Kjebenhavn—Samse—Horsens.

Som Felge heraf maa jeg have Ekspeditionen anmodet om
under Forbehold af min narmere Approbation at traffe Akkord
med en Mand om Besorgelsen af den med disse Skibe befordrede
Post mellem Ballen og Postekspeditionen i Kolby ...

Danneskiold Samse.”
(p: den daveerende Generalpostdir.).

Der blev i 1871 afsluttet Overenskomst med Damp-
skibsekspeditor, Kobmand Emil Bernth om Transport af
den forhen omtalte Brevkasse. I Godtgerelse forlangtes
48 Skilling (1 Kr.) pr. Gang, men den sattes til 16 Skil-
ling, idet Hr. Bernth fra 1. Marts til 31. December, ¢. 134
Gange, har bragt Post til og fra Ballen, overlader det til
Postvasenet selv at bestemme Prisen.
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Allerede 7. Juni 1872 meddeles der om en Forandring:
Fra 12. ds. vil Farten mellem Korser og Aarhus blive ind-
skraenket til 2 ugentlige Ture frem og tilbage, nemlig fra
Korser: Onsdag og Sendag Formiddag Kl. 934, fra Aar-
hus: Onsdag og Sendag Aften Kl. 94, anlebende Kolby
Kaas.

Desuden vil der blive befordret Brevpost med ,,St.
Knud“, som anlgber Ballen Mandag og Fredag Eftermid-
dag c. KL. 7 paa dets Ture fra Odense og med , Ydun“
paa dets Ture fra Kalundborg Onsdag (ved Ballen c. K. 10
Formiddag) og fra Horsens (ved Ballen Onsdag ca. Kl
21, Eftermiddag).

Paa de nzvnte Dage bedes derfor Bude sattes i Gang
mellem Kolby og Ballen. H. Petersen.”

I Maj 1873 kommer der Meddelelse om Pakkepostens
fremtidige Ankomst til og Afgang fra Samse:

Fra 17. ds. vedligeholdes felgende Forbindelser:

Hver Tirsdag
fra Aarhus: ,Vidar* KL 10% Fm.
fra Odense: ,St. Knud" Kl 2 Eftm.

Hver Onsdag
fra Kebenhavn: , St. Knud“ Kl. 5 Eftm,

Hver Fredag
fra Odense: , St. Knud“ Kl. 2 Eftm.

Hver Loverdag
fra Korser: ,Vidar" Kl. 9% Fm.

15, 1882 sperger Postinspekteren om, ,hvorvidt der
sendes Post fra og til Samse med Dampskibet ,,St. Knud®,
samt om der foreligger nogen Ordre i saa Henseende, og
da hvilke. M. Schultz.”

Skibsfarten Kalundborg (Korser)—Samse—Aarhus,

Det feorste Dampsikb kom her til Landet 1819 fra
England og hed ,,Caledonia“. Skibets Hovedbestemmelse

Fra Holbmk Amt &
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var at lebe mellem Kebenhavn og Kiel med Post og Pas-
sagerer.

1825 kom ferst det naste Dampskib , Prinsesse Wil-
helmine*, der leb paa Liibeck 1 Gang ugentlig.

Det tredie Skib var Hjuldamperen ,Dania“, tilhe-
rense Skibsreder M. V. Sass og gik paa Jylland fra 1827.
Naste Aar satte Staten det forste Postdampskib ,,Mer-
curius“ 1 Fart over Storebzlt, medens ,Dania*“ fra
1834 gikoveri Postfarten mellem Kalund-
borgog Aarhus. Samse blev ikke anlebet; men Ru-
ten er altsaa en af de forste, der blev befaret af Damp-
skib.

Korser—Aarhus, anlebende Kolby, Samse.
Indtil Banelinien Fredericia—Aarhus aabnedes i Ok-
tober 1868 udfertes Farten af Statens Skibe, men over-
toges derefter af D.F.D. S,

1868 daglig fra Korser Kl. 9%, fra Aarhus 11% ved ,Vesta",
~Dania“ og ,Zephyr".

1869 daglig fra Korser Kl. 22, fra Aarhus 23 ved ,Vesta“,
~Dania“ og ,Falster".

1873 1 Gang ugentlig fra Korser Kl. 93 Lerdag.

1870—71 3 Gange ugentlig fra Korser Tirsdag, Torsdag, Lerdag.
- Aarhus Mandag, Onsdag, Fredag,
ved ,Vesta" eller ,Dania"“.
1872 2 Gange ugentlig fra Korsor Sendag og Onsdag.
- Aarhus samme Dag ved , Falster*
eller , Zephyr*.

1873 1 Gang ugentlig fra Korser Kl. 9% Lerdag.
- Aarhus 103; Tirsdag ved , Vidar".
1874 2 Gange ugentlig fra Korser Tirsdag og Torsdag.
- Aarhus Onsdag og Fredag ved
nFalster",

Efter den nordsjzllandske Banes Aabning forandre-
des Ruten til
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Kalundborg—Aarhus, anlebende Samse (Kolby)
og Tune.
1875 daglig (undt. Sendag) fra Kalundborg Kl. 1215,
- Aarhus Kl. 24 ved ,Vesta".
1876—81 3 Gange ugl. fra Kalundborg Tirsdag, Torsdag, Lerdag.
- Aarhus Mandag, Onsdag, Fredag ved

wVesta'.
1882—85 3 Gange ugl. do. do. ved , Avanti” el.  Falster",
1886 3 Gange ugl. do. do. ved ,Falster®.
1887 3 Gange ugl. do. do. ved , Falster*,
1888 (Udstillingsaaret) daglig, undtagen Sendag, ved , Vesta“

fra Kalundborg Kl. 24, fra Aarhus Kl 12,20.
1889—90 3 Gange ugentlig ved , Vesta“.

1891 3 Gange ugentlig ved , Malmo".

1892 S/8, Malme", Kapt. R. Rasmussen.

1892 1. daglige Ture. S/S ,,Malme", Kapt. B. Thorlacius.
S/8 . Avanti“, Kapt. A, Larsen.

1893 11—y §/8 ,Malme*, Kapt. R. Rasmussen.

S/S , Avanti“, Kapt. A. Larsen.

14—314, H/S , Dronningen“, Kapt. N, N, Riise,
H/S ,Hebe", Kapt. A. Larsen.
1894 do. ~Malme* Reserveskib.
1895 do. {,,Hebe", Kapt. C. L. Hansen.)
+Malme" Reserveskib.
1896 do. do.
1897 do. do.
1898 H/S ,Dronningen”, Kapt. N. N. Riise.

H/S ,H. P. Prior", Kapt. F. Funder.
H/8 | ,Gylfe”, Kapt. H. C. Christensen. ,,Hebe" Reservesk.

1899 H/S ,Dronningen”, Kapt. N. N. Riise.

H/S ,Gylfe”, Kapt. C. L. Hansen. , Hebe“ Reserveskib.
1900 H/S ,Dronningen", Kapt. N. N. Riise.

H/S ,Zampa", Kapt. C. L. Hansen. , Hebe" Reserveskib.
1901 H/S ,Dronningen”, Kapt. N. N. Rise, fra 8; B. Thorlacius.

H/S ,Zampa“, Kapt. C. L. Hansen, , Hebe" Reserveskib.
1902 H/S ,Dronningen®, Kapt. B. Thorlacius. , Hebe" Reserve,

H/S ,Zampa", Kapt. C. L. Hansen. , Kobenhavn" enkelte

Rejser.

1903 do. do. . Hebe" Reserveskib.
1904 do. do. ~Hebe" Reserveskib.

1905 do. do. .Hehe' Reserveskib.
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1906 H/S , Kureren“, Kapt. C. L. Hansen.
H/S ,Zampa", Kapt. J. J. Hansen. ,Dronningen“ Re-
serveskib,
1807—10 H/S ,Zampa"“, Kapt. J. J. Hansen. do.
1911—14 H/S ,H. P. Prior, Kapt. J. J. Hansen. do.

H/S , Kureren“, Kapt. C. L. Hansen.

Ruten overtaget af D.S.B. 1, 1914,

Luftpost.

I Aaret 1922 satte det lige efter Nytaar ind med stark
Frost; og da man ogsaa havde haft en Del heraf i Slut-
ningen af 1921, saa var Havvandet nu afkelet saa staerkt,
at der snart kunde blive Fare for Isvinter med deraf fol-
gende Afsparring.

Samsg-Bladene skrev derom og kravede, at man traf
kraftige Forholdsregler for paa bedst mulig Maade at
sikre Forbindelsen med Omverdenen.

Ministeriet for offentlige Arbejder havde naturligvis
forberedt Kampen mod Isolering af @er, dels ved Hjzlp
af Isbrydere og dels ved Flyvemaskinernes Hjalp.

Det blev vel nok ferste Gang, at man tog Flyverne i
Postvaesenets Vintertjeneste.

Generaldirektoratet udsender ¢, Bekendtgerelse om, at
der fra og med den 7. Februar 1922 oprettes Luftpost mel-
lem Kalundborg og Aarhus, men kun paa Hverdage, af al-
mindelige og anbefalede Brevforsendelser samt af Avis-
pakker.

Luftposten afgaar fra Kalundborg til Aarhus saa tid-
ligt, som Forholdene tillader det, og returnerer fra Aarhus
hurtigst muligt efter Ankomsten. Efter Ankomsten af Il-
toget fra Kebenhavn afgaar endnu en Luftpost, der paa
Turen fremogtilbage udveksler Post paa
Samse. For Luftpostbefordringen — bortset fra
Post tilog fra Samse, der befordres uden
Tille gsporto— svares folgende Tillegsporto. Breve,
Tryksager, 20 Ore pr. 50 g.
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Flyvernes Ankomst med Post i 1929,
Postmester Winther, Tranebjerg, (med Ryggen til) gaar hen imod
Flyveren.

Denne Form for Forbindelse varede i 21 Dage eller
npjagtigt 3 Uger, nemlig fra 6.—27. Februar.

2—3 Mennesker, som var ,udefrosset blev ,hjem-
flojet”, men ellers benyttedes Maskinerne kun til Post —
af Pakker kom kun Garpakker o. lg. med.

Tranebjerg Postkontor afgiver folgende Beretning
(dateret ¢4 1922):

+Med Flyverne indgik Brevposten. Fra Aarhussiden Sterste-
delen af Pakkeposten, fra Kalundborgsiden kun enkelte Pakker,
der hastede, saasom Gr og andet. Flyverne landede e¢. 115 km
fra Tranebjerg Postkontor paa Sandholm Mark. Til Afhentningen
af Posten benyttedes, naar disponible: Postbilerne — ellers en pri-
vat Bil.

Kolby Postkontor sendte hver Dag sin Postbil til Tranebjerg.
da Tranebjergs Postbiler ikke efter Hjemkomsten fra deres Ture
til Nordby og ©Osterby kunde naa at hente Posten fra Kolby til
.Flyverne, der regelmassigt ankom hertil Kl. 1 Eftm.

Den 18. (Februar) ankom Bryder fra Korser med den opsam-
lede Pakkepost. Den 25. (Februar) ankom Bryder fra Kalundborg
og den 27, fra Aarhus, og dermed var Postbefordringen Kalundborg
—Samse—Aarhus regelmsassig.

Paa Tune landede Flyverne enkelte Gange paa Isen langs
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Nordsiden, da Isen losnede sig, landede den kun een Gang paa Land.
Seks Dage var Flyvningen indstillet paa Grund af usigtbart
Vejr og to Gange var der ikke Flyvning, fordi det var Sendag.
I det hele har Flyvningen virket tilfredsstillende, @ens Beboere
var meget tilfredse dermed. Winther,

Postmester."

Folk var godt tilfredse og meget glade ved ikke helt
at vere afsparret fra Omverdenen som i Januar 1848 da
Kong Christian VIII dede. Da var Samse afskaaret fra
Omverdenen, saa Dodsbudskabet forst kom hertil 6 Uger
senere. Da var Landesorgen med Klokkeringning forbi.
Prasterne havde indtil da i deres Ben for Kongehuset
navnt Chr. VIII.

Gaar vi til den n=ste store Isvinter i 1881, havde man
Telegraf, anlagt paa Samse 1866, saa nu kunde man da
paa denne Maade faa lidt Besked.

I Isvinteren 1895—96 havde man lige faaet Telefon
paa @en (Samse Telefonselskab oprettet 1895).

I 1922 fik man Flyvepost.

I 1929 havde vi den sidste store Isvinter, hvor @en
igen i Februar—Marts var afskaaret fra Omverdenen.
Man fik en ny Flyveplads ved Bisgaard.

Forpagter P. Thomsens Frue medte med dampende
Kaffe ude ved Flyvemaskinerne, saa Flyverne kunde faa
lidt Varme. Denne Kaffe var de naturligvis meget glade
for. Posten besorgedes (Aviser, Breve, Smaapakker, Gar
m. m.) ret regelmassigt. Tune fik flere Gange kastet Me-
dicin — godt emballeret — og Ger ned paa @en.

En Dag flej en Maskine fra Samse til Kebenhavn paa
28 Minutter, medens Sl@den med Post var ¢. 3 Timer om
at komme gennem Snemasserne fra Flyvepladsen til Trane-
bjerg, ¢. 3 km.

I 9 Dage var der 29 Flyvemaskiner paa @en med Post.
En Del Folk blev flajet hjem til @en eller bort fra denne.

Fra Kaptajn H. O. Hansen, Kommander for Flyver-
korpset, foreligger folgende Skrivelse dateret 25. Februar
1929:
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Det interimistiske Posthus paa Flyvepladsen i 1929,
Foran staar Tranebjergs Bypostbud, Bertel Pedersen.
I Baggrunden den ene af Postbilerne.

.Herr Postmester Winther, Tranebjerg,

Jeg har gennem Kaptajn Bjarkov modtaget Foresporgsel om
Transport af Aal for nogle fattige Fiskere. At hjezlpe disse Folk
vil jeg gerne veaere med til, saafremt det kan ske under en Form,
der ikke skaber alt for farlige Konsekvenser; thi Herr Postmester,
hvad der for eller senere bliver foreholdt, naar man har afveget
fra de rene Linier, det er saadant, at man hver Gang siger, det
gaar jeg ikke med til mere.

Saa snart vi smstter Hserens Materiel i Sving, er der ingen
Granser for, hvad Publikum mener, at de kan faa gratis. Jeg maa
fore en daglig Kamp med snart den ene, snart den anden for at
kunne tilfredsstille Hovedformaalet: Post og anden Besorgelse til
nedstedte Ger, saa lang Tid, som nu disse fortvivlede Forhold varer.

Kunde Postmesteren ikke tanke sig at lade Aalene paa en
eller anden Maade gaa over som en billig Postforsendelse, nu da
de billige Fragtbesergelser med Skib ikke kan finde Sted.

Saafremt der ikke er en Mulighed paa denne Maade, vil jeg
ikke gaa ind paa Besorgelsen.

Idet jeg haaber, at Herr Postmesteren forstaar mig, vil jeg
benytte Lejligheden til at sige Tak for godt Samarbejde i den
forlebne Tid.

Med venlig Hilsen
Deres
H. O. Hansen."
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Fra 9. Februar havde man ingen Postskib haft, det
kom ferst den 22. Matrs — og vi Samsinger drog et Let-
telsens Suk.

Fergeriet Dyngby—Tune—Samse.

Ved kgl. Resolution af 12. September 1828 udstedtes
s. D. Privilegium, Takst og Reglement for Fargeriet fra
Dyngby til Tune, men de zldre Arkivsager for dette Faer-
geri er forgaeves eftersegt. Af en i 1845 udgivet Forteg-
nelse over Fargestederne i Danmark fremgaar det, at
Fargemanden da hed R. Rasmussen, men nzrmere om
ham vides ikke. De @mldste bevarede Arkivsager vedre-
rende Dyngby Fargested er fra 1852. 27. Oktober d. A.
havde Fargemanden Niels Nielsen Wendelboe af Dyngby,
Holken Strand, — »F@rgemand til Tune« underskriver
han sig, — det Uheld at miste sin store Sejlbaad, der blev
sonderslaaet, hvorved han led et Tab af 90 Rdlr. Til An-
skaffelsen af en ny Baad fik han Hjelp fra forskellig
Side, men manglede endnu i Januar 1853 henimod 60 Rdlr.
og bad derfor om Hjalp af Befordringsvasenets Fond.
Andragendet anbefaledes af Sogneprazsten og Sognefog-
den, der betegnede Fargemanden som en arbejdsom og
straebsom Mand, der, hvis han ikke fik nogen Hjzlp af
det offentlige, vilde blive sat betydeligt tilbage paa Grund
af Tabet. 26. Marts erholdt han da en Understettelse af
25 Rdlr, og 15. August indsendte han Attest fra Sogne-
fogden og en Gaardmand i Boulstrup om, at den af ham
kobte nye Baad var i god og forsvarlig Stand.

22, November 1862 indkom Wendelboe med Ansog-
ning om et Laan paa 25 Rdlr. til Istandsattelse af de til
Fargeriet horende Baade, og samtidig androg han om, at
han paa Grund af den ringe Fortjeneste, der faldt ved
Fargeriet, fremtidig maatte fritages for den aarlige Af-
gift paa 2 Rdlr. til Befordringsvesenets Fond,

17. December s. A. afholdtes det ved Kancelliskri-
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velse af 22. Juli 1820 paabudte Syn over Feargestederne.
Synsmendene skildrer Fargestedet saaledes:

Huset bestaar af 9 Fag, af hvilke 6 er indrettede til
Beboelse med Loft, Vinduer og Dere. Fjzlegulve i de
fire Fag, som er delt i tre Vearelser, Dagligstue, Sove-
kammer og Storstue, desuden Kekken og Bryggers, alt
i god Stand og vel vedligeholdt.

Fargebaaden var 9 Alen lang, 23, Alen bred med to
Sprydsejl, 4 Aarer, Anker og Tov samt Ror m. m., alt i
god og forsvarlig Stand og vel vedligeholdt.

En sterre Baad med fritstaaende Mast, hele (!) Dk,
landtrukket ved Hou, brugtes ikke om Vinteren.

Alt syntes saaledes saare vel, og Wendelboe synes
ikke at have haft haardt Brug for de ansegte 25 Rdir,,
hvis Synsm@ndenes Erklaring staar til Troende, og 3.
Januar frafaldt Wendelboe da ogsaa sin Ansegning om
Liaan, da han havde opnaaet et saadant ad privat Vej.
Derimod opretholdt han sit @nske om at blive fritaget for
den aarlige Afgift paa 2 Rdlr. til Befordringsvaesenets
Fond, og 4. Februar s. A. bevilgede Generalpostdirektio-
nen dette, dog kun for det lebende Aar.

Af en Opgerelse for Aaret 1864 over Antallet af Pas-
sagerer m. v., der var passerede fra Dyngby til Tune og
Samsoe, ses det, at der med Sejlbaaden var udfert 7
Rejser med 10 Passagerer. Jollen havde udfert 5 Rejser
og overfert 5 Personer og 8 Grise. Det var ikke nogen
overvieldende Trafik, men Farten havde da ogsaa varet
indskranket til Tiden fra 1. Januar til 27. Juni, thi sidst-
nzvnie Dag blev saavel Sejlbaaden som Jollen taget af
Fjenden. 9. Januar 1865 skriver Wendelboe, at han siden
den Dag, da Fartejerne blev taget fra ham, » har varet
ude af mit Erhverv«. Hvis man kan regne med, at der,
hvis Baadene ikke var blevet berovet ham, vilde have ve-
ret tilsvarende Trafik i Tiden fra 27. Juni til Aarets Ud-
gang, maa hans sErhverv« have veret meget ringe, navn-
lig naar han skulde betale 2 Rdlr. aarlig til Befordrings-
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vaesenets Fond samt vedligeholde Fartejerne. 27. Januar
henviste Generalpostdirektionen ham til, saafremt det
ikke allerede var sket, at sege vedkommende Amt om Er-
statning for Tabet. 27. Marts s. A. ansegte Wendelboe
om at faa eftergivet Afgiften til Befordringsvasenets
Fond, dels fordi han, som Felge af Tabet af Baadene, ikke
havde kunnet drive Fargeriet, og dels fordi han i to Aar
ikke havde betalt Afgiften. Ansegningen blev bevilget
12. April. Heller ikke i de n®rmest folgende Aar betalte
Wendelboe sin Afgift, til Trods for at Trafikken synes at
vaere blevet ret sterkt foroget. Saaledes befordredes i
Aaret 1866 ikke mindre end ca. 1600 Mennesker, ca. 50
Faar og ca. 20 Kalve, men der var som Regel ikke andet
Gods end det, de Rejsende medferte.

Farten var blevet udfert med to Joller, — den store
Baad, der gik tabt i 1864, synes ikke at vare blevet er-
stattet, — der havde udfert ca. 300 Ture hver. I Fragt
betalte de Rejsende 4 Mark for hver Rejse. I en udateret
Skrivelse omkring Nytaar 1872 ansegte Wendelboe om
en aarlig Understottelse, idet Feaergeriet ikke gav saa stort
et Udbytte, at han kunde vedligeholde Fargefartojerne
og maatte frasige sig Faergeriet, hvis han ikke erholdt
den ansegte Understottelse, hvis Sterrelse han dog ikke
fikserede. 30. Januar 1872 henstillede Postinspekteren, at
Wendelboes Andragende ikke blev imedekommet, dels for
Folgernes Skyld, dels fordi Faergevasenet i nar Fremtid
vilde blive henlagt under et andet Ministerium.

Fargeriet paa Tune.

Det var, som bemarket, forst i 1807, at Postvasenet
efter eget Onske fik overdraget Tilsynet med Fargevase-
net, og ferst 31. August 1829 foreligger der Privilegium
for Husmand Jens Mortensen til forelobig for et Tidsrum
af 2 Aar udelukkende at drive Fargefart fra Tune. Da
dette Tidsrum var udlebet, forespurgte Generalpostdirek-
tionen Aarhus Stiftamt om, hvorvidt der var nogen An-



MED SMAKKE, ISBAAD OG DAMPSKIB 79

forsel skulde deles med 5; til den, der besorgede Overfar-
ten, og 1; til Fergemanden.

29. April 1859 indsendte Sognefogden Fargemand
Jens Mortensens Begaring om Entledigelse og foreslog
hans Sen, Husmand Morten Jensen, som hans Afleser,
idet han udtalte, at Fargeriet ikke ret vel kunde nedleg-
ges, selv om det ikke var betydeligt. Det ha@ndte dog, at
der ankom Rejsende, der forlangte Overfersel, ligesom
den var Aflesningssted for de kongelige Lodser, der blev
landsat der og forlangte Befordring til Jylland. Jens Mor-
tensen var nu 73 Aar gammel og havde vaeret Faergemand
i 3 Aar, i hvilken Tid han havde haft det meget knapt.

Jens Mortensen var fedt paa Tune i Aaret 1787. Som
de fleste andre »Tunesere« havde han fra Barndommen
varet vant til at pleje Havet og veret med til at »malke
den blaa Ko«. Efter sin Konfirmation kom han til Kof-
fardis og sejlede senere nogle Aar som Matros med Smak-
kerne mellem Kalundborg og Aarhus.

Under Engelskkrigen kom han i 1807 til Orlogs og
permitteredes forst ved Krigens Slutning i 1814. Han
havde da faaet Koldbrand baade i Hander og Fodder.
Man kan endnu fortalle flere Historier om ham. Han var
»en lun Rad« forteller en Tuneboer, og i Krigsaarene
gjorde han sig engang i saa hej Grad skyldig i Insubor-
dination over for sin Lejtnant, at hans Hals egentlig var
forloren; men hans Snuhed hjalp ham i Retten, saa han
gik fri og frank derfra. Muligt skyldtes det dog ogsaa
den ovenomtalte Koldbrand, som han havde paadraget sig.

Han giftede sig i 1817 med Bondepigen Marie Boel
af Tune. De fik 3 Senner og 4 Deotre.

Om Jens Mortensen fortelles, at han var lige saa
slej til at drive sin Jord, som han var flink til at ro en
Baad og styre en Skude. Tune har paa dette Tidspunkt
— 1860erne — varet mere besogt af Fremmede, end det
er nu. De Gamle forteller, at der gik ikke en Dag i Som-
mertiden, hvor der ikke var Samsinger eller Jyder der-
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Fazrgemanden maatte afgive 14 til den Medhjelper, der
maatte folge med Baaden, og dennes Vedligeholdelse ko-
stede yderligere !4 af Belobet aarligt. Han maatte der-
for andrage om at faa Fargeriet overdraget paa samme
Vilkaar som hidtil, d. v. s. gratis, og dette skete 5. Febr.
De af Prasten anferte Bemarkninger tyder paa, at der
ikke forend Jens Mortensens Overtagelse af Fargelebet
har varet noget egentligt Fargeri paa Tune, og dette
passer ogsaa med Traditionerne paa Tune.

27. Maj 1834 indgav Sognefoged R. Hansen paa Tune
Forslag om Ansattelse af en Opsynsmand ved Farge-
vaesenet der paa @en, idet det undertiden handte, at Feer-
gemanden paa Grund af Storm eller Modvind kunde vare
flere Dage borte fra @en, saaledes at Passagerer, der i
Mellemtiden meldte sig, maatte akkordere med ©@ens Be-
boere om at blive overforte, hvorved de ofte udsattes for
at komme til at betale mere end, somme Tider det dob-
belte, af Taksten. Sognefogden tilbed samtidig at over-
tage Hvervet som Opsynsmand. Birkedommeren, der fik
Sagen til Erklering, anbefalede Forslaget, uagtet han
maatte indremme, at Faergeriet var saa ubetydeligt, at
det ikke var til nogen sterre Nytte at ansatte en Opsyns-
mand. 18. August erklerede Sognefogden, at det ikke var
for at heste nogen personlig Fordel, at han var frem-
kommen med sit Forslag, men han onskede kun at vare
de Rejsende til Nytte, og han tilbed at udfere Hvervet
gratis. Samtidig erklerede Fargemanden, at han meget
gerne saa, at der blev ansat en Opsynsmand, hos hvem
han, naar det blev nedvendigt, kunde sege Assistance.
Ved Skrivelse af 27. Sept. 1834 fra Generalpostdirektio-
nen til Stiftamtet i Aarhus blev Sognefogden derefter an-
sat som Opsynsmand og autoriseret til i Fargemandens
Fravarelse eller Forfald at fore Tilsyn med Fargefarten
fra Tune og drage Omsorg for, at de Passagerer, der
meldte sig, kunde erholde Fartej, idet Taksten for Over-



MED SMAKEKE, ISBAAD OG DAMPSKIB 81

Tranebjerg Post- og Telegrafhus.
Nu besorger 3 Postbiler Posten bragt ud til Postbude, Brevsam-
lingssteder og Postekspeditioner.

ledning til at prolongere Tilladelsen. Stiftamtet gjorde
Spergsmaalet til Genstand for Korrespondance bl. a.
med Praesten paa Tune, der udtalte, at saa lenge der ikke
var ansat en fast Fargemand paa Tung, hendte det meget
ofte, at Breve i kongelig Tjeneste blev henliggende i flere
Uger af Mangel paa Skibslejlighed. Dette skete ikke
mere, og desuden havde Fzrgelobet vist sig at vaere meget
gavnligt for Passagerer, idet disse i tidligere Tid ofte hav-
de maattet erlegge en uforholdsmassig hej Betaling og
ofte endda ikke havde kunnet faa noget Fartej til den
onskede Tid. Prastens Erklering tiltraadtes af Birke-
dommeren paa Samse, der anbefalede Prolongationen.
20. December 1830 indsendte Sognefogden paa Tune Far-
gemandens Erklering, der gik ud paa, at han var villig
til at fortsette med Fargeriet, dog kun paa den Betingel-
se ,at han fritoges for at svare de 2 Rdlr. aarlig, der var
den sazdvanlige Afgift for de mindste Fergesteder, til Be-
fordringsvesenets Fond. Han gjorde g=ldende, at Fer-
geriet aarligt kun indbragte 15 a 20 Rdlr. Sedler, af hvilke
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ovre — mulig fordi @en benyttedes som »Ben-straekke-
Station« paa Vejen mellem Jylland og Samse.

For Turen Samse—Tune betaltes 1 Mark (33 @re),
saa det kan have varet en ret god Forretning. Farge-
mandens Forstue maatte aldrig laases af; thi den var
Samlingssted og en Slags Ventesal for de Rejsende, lige-
som de saa lettere kunde »banke Fargemanden op«. Den-
ne har varet Stedet for de store Nyheder udefra.

Jens Mortensen havde dog kun lige erhvervet det
nedvendige ved Fargeriet, hvorfor han nu bad om Under-
stottelse.

Jens Mortensens @ldste Sen, Morten Jensen, overtog
Fargeriet 16. Juni 1859, ifelge Bevilling fra Finansmini-
steriet. Den udleveredes ham gratis. — Han var fodt 18.
November 1823, saa han var nu 36 Aar.

Han havde i sin Ungdom, ligesom Faderen, faret til
Koffardis bl. a. med en Kinafarer til Kina og Japan. En
Gang havde han Hyre paa et Skib, der skulde gaa paa
Vestkysten af Afrika efter Elfenben; men det viste sig,
at det drejede sig om Slaver. Et Stykke uden for Kysten
blev Skibet imidlertid antastet af en engelsk Orlogsmand.
Slaveskibet var ved at undslippe, men Morten Jensen, der
stod til Rors, leb Skuden op i Vinden, hvorved Englen-
deren naaede at komme op paa Siden af den.

Morten Jensen reddede sig ved at springe i Seen.
Han blev optaget af Engelskmanden, som derefter erob-
rede Slaveskibet og sejlede Slaverne tilbage til Afrika.
Morten Jensen fik i Belonning eet Pund Sterling.

Fargemandsbestillingen havde han kun i to Aar til
29. April 1861, idet han da anmodede om at blive fritaget
herfor, da han havde overtaget Faderens Ejendom og ikke
saa sig i Stand til at udfere Faergeturene uden at forsem-
me sit Landbrug. Faderen dede 1865, og Morten Jensen
skal derefter have varet noget kneben med Enkens Af-
tegt. Saaledes maatte Naboerne til Tider stikke lidt
Halm til hende — til Seng og Komfur,
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Billede af Kolby Kaas Havn 1935
med de to nye store Motorskibe ,Kalundborg" og ,Jylland“
ved Kajen,

Morten Jensen dede ferst 4. Juli 1914, 91 Aar gam-
mel.

Efter ham blev Fargeriet fra Tune til Aarhus m. fl.
Steder ved Finansministeriets Bevilling af 13. Juni 1861
overdraget til Semand Johannes Knudsen. Han var og-
saa Kromand, Manufakturhandler, Brendevinshandler m.
m. — Han interesserede sig imidlertid ikke meget for
Fargeriet, som derfor mest blev passet af Broderen, An-
ders Knudsen.

Johannes Knudsen var fodt 4. Juni 1825. Han havde
i sin Ungdom sejlet en Del paa Middelhavet. Han dede
16. Juli 1909, 84 Aar gammel, som Aftagtsmand og Re-
servefyrpasser.

Fra 1872 overtog Anders Knudsen Fargeriet og drev
det, til det ophavedes 1877. Han havde i sin Ungdom
sejlet fra Hamborg med tyske Fuldriggere. Han dede 19.
Februar 1911, 77 Aar gammel,

Da Dampskibsforbindelsen mellem Sjzlland, Samse
og Aarhus kom i Gang, fik Tune Post ved Dampskibene,
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idet en Baad, som nu sejlede ud til Damperen, udvekslede
Post og Passagerer.

I den Tid da Forbindelsen var Korser—Samsg—Aarhus
havde Tune kun Postforbindelse een Gang ugentlig. En
Overgang var det paa Tale at faa Post med de smaa Skibe,
der var sat ind paa Aarhus—Tune—Samse (Aarhusbug-
tens Skibe). Senere lykkedes det at gennemfore to og
senere tre ugentlige Forbindelser. Forst for faa Aar si-
den fik de een daglig Forbindelse, skiftevis fra Jylland
og Sjzlland med Postskibene. Tuneserne haaber paa to
daglige Forbindelser.

Fra Indenrigsministeriet afsendtes 25. September 1876
felgende Skrivelse til Aarhus Postkontor angaaende Tunos
Postforbindelse:

oI Anledning af Kontorets Skrivelse af 25. f. M. angaaende
en Forandring i Dampskibet , Vesta“s Fartplan meddeles herved til
behagelig Efterretning, at man ikke finder tilstraeekkelig Anledning
til at foretage noget i Sagen, idet den paagmldende Dampskibs-
forbindelse i det hele taget ikke er ordnet efter Aftale med Mini-
steriet.

Det skal iovrigt tilfejes, at Kontoret burde have henvist
Brevsamleren paa Tune til Kallundborg Postkontor, som det ham
foresatte Kontor*,

Herpaa svarede Brevsamleren paa Tune, Prasten
Hauch, folgende:

Idet jeg tilbagesender hoslagte Skrivelse fra det heje Inden-
rigsministerium, skal jeg tillade mig at bemssrke, at Morket om
nogle Uger vil gore det umuligt at lade Baad gaa til Dampskibet
paa Tour fra Kallundborg til Aarhus, da Baaden maa sejle en haly
Mil fra Land. Hvis Meningen af Ministeriets Skrivelse er, at det
ikke kan tillades at sende Baaden ud om Fredagen eller en Dag
paa Touren fra Aarhus til Kallundborg, udbeder jeg mig Under-
retning derom, for at jeg gennem Postkontoret i Kallundborg kan
faa ansegt om bemeldte Tilladelse.

Thune Preestegaard, den 13. Oktober 1876.

H. Hauch.”
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Postinspektoren for Nordjylland skriver 15), 1879:

I Anledning af et Andragende fra Beboerne paa Thune om
en hyppigere Postforbindelse anmoder jeg herved Kontoret om at
meddele mig, om det ikke var muligt ved Hj=lp af det paa Aar-
husbugten farende Dampskib . Helgen®s" at imedekomme Andra-
gendet",

81, kommer folgende Meddelelse:

.Det er nu tilsagt Postvaesenet, at ,Falster”, som vedligehol-
der Routen: Aarhus—Kallundborg, fra Mandag den 10. November
1879 indtil videre anleber Thune og medtager Post dertil og fra
paa alle 3 ugentlige Toure fra Aarhus, selvfelgelig for saa vidt
Vejrliget og Forholdene tillader, og Posten leveres ombord uden
ufornedent Ophold paa Skibet",

311, 1879. D, F. D. 8. lover, forsaavidt Tune ikke kan
paaregne regelmassig Anlebning af »Helgenas« Aaret
rundt, da at anlebe Mandag og Fredag, hvad man fandt
tilstraekkeligt.

2; 1888 meddeles:

Hver Segnedag afsendes Post til Tune med Damp-
skibet fra Aarhus til Kalundborg,

314 1888 meddeles, at der nu kun bliver 3 Ture ugent-
lig, saa den seks Gange ugentlige Forbindelse nu ophaves
igen.

174 1891 meddeles:

Indenrigsministeriet har under 12, d. M. tilladt, at
Fazrgestedet paa Tune nedlaegges.

Slutning.

Nu gaar der to store, moderne Motorskibe paa Ruten
Kalundborg—Samse—Aarhus.

Kolby Kaas Havn er udvidet og i fin Stand, saa det
nu er snart 3 Aar siden, at et af Postskibene, som vi sad-
vanlig kalder dem, er gaaet forbi Kolby uden at anlebe —
og det var for den nye Pier blev lavet, saa nu er man al-

Fra Holbek Amt &
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tid sikker paa at kunne komme til og fra Samse daglig.
I Sommertiden er der to Dobbeltture, en Eftermiddags
og Aftentur. Postbilerne ferer hurtigt de Rejsende til
deres Bestemmelsessted, og Posten til Posthuse og Brev-
samlingssteder, hvorefter en Rakke flinke Postbude for-
deler den store Post til @ens Beboere.

Stoffet er hentet mange Steder fra, hvilket man let
vil forstaa. Tak til Hovedarkivar ved Generalpostdirek-
toratet Hr. Hjorth Nielsen og Postmester Meyer, Kalund-
borg, for god Hj=zlp.

Tak til Lensgreve Aa. Danneskjold-Samsoe, Over-
postinspektor Jacob Andersen, Postmestrene Nergaard
Andersen og Grenbek for Laan af Arkivalier.

Endelig en Tak til andre, der har givet Oplysninger.

B. R.





