NORDVESTBANENS TILBLIVELSE

Af Stationsforstander Jergen Duus, Tollose St.

Nordvestbanen, d. v. s. Banelinien Roskilde—
Kalundborg, blev aabnet for Driftend 30. De-
cember 18741).

Oprindelig var det Meningen, at Nordvestbanen skul-
de gaa i en direkte Linie fra Kebenhavn over Valby til
et Punkt ved Isefjorden — ca. ved Jyllinge eller Frede-
rikssund —, derfra paa en Bro over Roskilde Fjord til
Holbzk og til Kalundborg — jfr. Rigsdagsforhandlinger-
ne fra 1869—1870.

De Forhandlinger, der i Rigsdagen gik forud for Ba-
nens Anleg, er — set med vor Tids @jne — ikke uden
Interesse, og nogle af de vise M=nds Ord kalder i vor
Tid Smilet frem.

Nogle spredte Replikker fra Forhandlingen i Rigsda-
gen skal derfor frems=ttes her,

Forslag tii Lovomennordvestsj®llandsk
Jernbane indbragtes i Folketinget d. 29. April 1870
ved Folketingsmandene for Holbzk Amts 3. Valgkreds,
Lars Dinesen, Holbek Amts 2. Valgkreds, H. Jensen, Hol-
bzk Amts 5. Valgkreds, J. Rasmussen.

Forstnevnte — Lars Dinesen — var Ordforer.

Lars Dinesen begyndte sin Tale saaledes:

sDet nordvestlige Sjelland, som er en meget frugtbar
og folkerig Egn af Landet, og som ligger langt fra Jern-

1) Den forste Bane fra Kebenhavn til Roskilde blev aabnet 27; 1847.
Senere kom til Baner fra Roskilde til Korser 27, 1856. Keben-
havn til Helsinger over Hillerad % 1864. Kebenhavn til Frede-
rikssund 14, 1879,
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baneforbindelser med Hovedstaden, har i lang Tid felt
Trang til at faa anlagt en Jernbane — — —«.

Taleren oplyste senere, at Holb&k Amts Beboere har
tegnet mellem 3 og 400,000 Rigsdaler (Rdl.) til Formaalet.

Man havde haabet, at det sjzllandske Jernbanesel-
skab skulde paatage sig at bygge Banen — et Haab, der
var glippet, efter at Selskabet paa sin Generalforsamling
ikke fik forneden Majoritet for Forslaget.

Man fremsatter derfor nu Forslag om at bemyndige
Regeringen til at give »Concession paa en Jernbane direk-
te fra Kjebenhavn paa en fast Bro over Roskilde Fjord og
den kortest mulige Vej til Holbak og Kalundborg, hvor-
ved man ogsaa havde tenkt paa at bringe Hovedstaden
i en lettere Forbindelse med det nordlige Jylland. — Fre-
derikssund, som vi vilde komme temmelig nar — hvis vi

ikke kommer til at gaa over Frederikssund — have vi
ogsaa tenkt eventuelt at satte i Forbindelse med Jern-
banen ved en Sidebane« — siger Taleren.

Man foreslaar Regeringen at give en Rentegaranti af
3 pCt. af en Aktiekapital af 3 Millioner Rdl.

Behandlingen i Folketinget,

Forslaget fremkom til 1. Behandling i Folketinget
den 3. Marts 1870.

L. Dinesen henleder Opmarksomheden paa, at det
er 26 Aar siden der blev lovet det nordvestlige Sjzlland
en Jernbane, idet den Koncession, som var meddelt I n d u-
striforeningeni Kjoebenhavn til det saakaldte
sjellandske Jernbaneselskab, med det samme blev givet
Udsigt til ogsaa at kunne faa Koncession paa Anleg af
en Sidebane til Kalundborg.

Man kunde tanke sig Banen anlagt af det sj=llandske
Jernbaneselskab, men dette maatte opgives efter Selska-
bets Beslutning paa Generalforsamlingen i Foraaret. —
Dernast kunde Staten anlagge Banen; men det ter man
ikke gore Regning paa efter Udtalelser fra Finansmini-
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steren. — Udtalelser som Taleren er enig med Ministeren i.

Tilbage bliver da, at Banen anlagges af et Selskab
uafhangigt af andre Selskaber, og som faar Koncession
paa Banen,

Som Udgangspunkt for Banen kunde tankes:

i. Fra Roskilde over Holbzk til Kalundborg; men der-
ved vilde Banen blive afhaengig af det sj=llandske
Jernbaneselskab baade i Anlag og Drift, og det vilde
vars meget uheldigt.

2. Derfor har man valgt Kebenhavn som Udgangs-
punkt — og har valgt den gamle Jernbancgaards
Plads ved Vesterbro!). — Derved kommer man let i
Forbindelse med Byens Torve og Havn — og et evt.
anlagt Kvagtorv.

Banen t®nkes anlagt som en let smalsporet
Bane, hvad man anser for billigst baade i Anlag og
Drift.

Ved Banens Anlag sparer Staten baade paa Tele-
grafanleg og Postbefordring, bl. a. kunde Diligencefor-
bindelsen mellem Slagelse og Kalundborg og mellem Ros-
kilde og Svinninge nedlegges.

Indenrigsministeren, Kmhr. Haffner, vilde
anse det for heldigst, baade for Publikum og Banerne
selv, at samtlige Baner paa saa lille en @ som Sjelland
tilhorte eet Selskab. Mit Forslag herom blev imidlertid
forkastet paa det sj®ll. Jernbaneselskabs Generalforsam-
ling.

Regeringen finder, at Befolkningen har god Grund
for sit Andragende, der dog paa ingen Maade maa med-
fore Udgift for Statskassen.

Selv om Banen — efter det nu foreliggende — vil faa
et andet Udgangspunkt end Roskilde, og selv om Forud-
setningerne i Loven af 26. Februar 1869 har veret en

1) Det v:?ar der, hvor den nuvéarende Pgrsabanegaard ligger, I—D
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bredsporet Bane, mener Regeringen alligevel at kunne gaa
med til en Rentegaranti paa 3.700.000 Rdl., som oprindelig
fastsat.

Iovrigt nevner Forslaget intet om Banens Forsyning
med Materiel og Inventar.

Man synes at gaa ud fra, at Kebenhavns Kommune
vil overlade Banen den gamle Banegaards Grund paa
Vesterbro, men derom kan man dog ikke forud have Vis-
hed, og Regeringen kan ikke direkte have Indflydelse her-
paa.

Ministeren mener dernast, at det er et Spergsmaal,
om man her i Landet skal gaa ind paa at bygge lette smal-
sporede Baner. Man vil formentlig kunne bygge bredspo-
rede Baner, naar de bygges let, omtrent lige saa billigt.

Zahle anser det for aldeles nedvendigt, at vi her
paa Sjzlland faar et Selskab, som kan konkurrere med
det sjall. Selskab. Vi kan efter vore smaa Forhold vare
vel tjente med de smalsporede, lette Baner.

A. Ha ge peger paa, at Nordvestbanen vil blive Kon-
kurrencebane til en anden Bane (Vestbanen), som Staten
er Garant for — ogsaa med Hensyn til Trafikken til Jyl-
land, der nu gaar via Korser.

Frederiksen (valgt paa Lolland) beklager, at
Nordvestbanen synes at skulle fremmes paa Bekostning
af Anleg af Baner paa Lolland. Han kritiserer det alt for
lave Overslag til Materiel m. v. og tilfejer:

»Tilmed er der her Tale om en Bane, hvor der meget
ofte skal gaa Tog, 5 a 6 Gange om Dagen, om jeg husker
rigtigt, i alt Fald flere end man ellers plejer at have paa
de svaerere Baner.

Banen ber udgaa fra Roskilde, saa man slipper for
det kostbare Broanlag over Roskilde Fjord.

Et Hovedpunkt ved al Jernbanebyg-
ningerKobstadstationerne.

Derer joherTaleomtoByer —Kalund-
borgog Holbak. Ganske vistliggerderen
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Del rige Herregaarde og en Del Lands-
byer;mendet harikkenogetatsigem H.t.
Trafike.

Ministeren anser stadig en Tvaerbane Roskilde—
Holbzk for det rigtigste; men naar det sjzll. Jernbane-
selskab ikke vil bygge den, kan man ikke vente, at noget
andet Selskab vil indlade sig derpaa. Det vil komme i et
Afhangighedsforhold til det sjell. Selskab, der ikke vil
vaere gnskelig.

P. Pedersen (Frederiksborg Amts 3. Kreds) en-
sker fastslaaet i Koncessionen, at Selskabet skal forplig-
tiges til at bygge en Sidebane til Frederikssund, hvis Banen
skal over Roskilde Fjord.

Krabbe onsker, at Staten skal bygge Banen, hvil-
ket Ministeren dog anser for hgjst utilraadeligt.

Bille: Efter den Tegning, som ledsager Forslaget,
er Skaringen af de to Baner (Vest- og Nordvestbanen)
tenkt at foregaa ved Valby. — Han fortsztter:

sValbyerganskevistetPunkt somlig-
ger saa langt borte (fra Kobenhavn), at det
ikke vil vere meget hyppige Tog, som dér
vil komme til at modes.l) Tkke desto mindre vil
Hyppigheden kunne vare stor nok til at fremkalde en Del
Betenkeligheder, tilmed naar erindres, at der gores For-
dring paa, at den nye Bane skal have hyppige Tog«. —
(Der har veret nzvnt 6 Tog daglig, 3 i hver Retning.)

Taleren sperger: sEr man berettiget til at lade en
anden Jernbane skare den Bane, som det sjzll. Selskab
med Statens Koncession har anlagt?« (Her er Tale om
Skering i Niveau. — 1. D.)

Ministeren: Nordvestbanen maa fores over eller
under Vestbanen.

B. Christensen gnsker Banen over Frederiks-
sund — en Omvej paa kun ca. 5 Fjerdingvej. Af militere

1) Feor Krigen 1939 blev Valby St. daglig passeret af ca. 292 Tog
paa Hverdage og ca. 316 Tog paa Sen- og Helligdage. I.D.
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Hensyn og Forbindelsen til Jylland anbefales Banen til
Frederikssund, der gennem Fjorden har en naturlig, god,
aaben og kort Forbindelse med Jylland.

C.V.Rimestad udtaler, at Kebenhavns Kommune
nazppe afgiver Areal for Banen, der ikke anlaegges for
Kobenhavns Fordels Skyld, og som Kebenhavn
nazppehellervilhavesynderlig Fordel af.
Man gor derfor klogt i at se sig om efter et andet Udgangs-
punkt.

Et Forslag om Udvalg til Behandling af Sagen blev
forkastet med 48 Stemmer mod 10, hvorpaa Sagen over-
gik til 2. Behandling paafelgende Tirsdag den 10. Maj
1870.

Under 2. Behandling blev der gjort energisk
Forseg paa at faa Banen fort over Frederikssund, og bl. a.
pegede Folketingsmand Benlskke (Randers) paa, at hvis
Banen Randers—Grenaa blev anlagt, vilde man ved denne
Bane og Banen til Frederikssund faa en god og kort For-
bindelse mellem Kobenhavn og det nordlige Jylland.

Noget nyt ud over det under 1. Behandling frem-
fortes ikke.

Ved 2. Behandling vedtoges folgende enstemmigt med
74 Stemmer:

>Regeringen meddeler Eneret paa An-
lzg og Drift af en Jernbane, der fra Kjo-
benhavn over Frederikssund feres paa
et for Anlaeg og Drift hensigtsmassigt
Punktover Roeskilde FjordadenfastBro
med Aabning for Sejladsen til Holb®k og
derfra til Kaliundborg Havn eller hvis
Terrainforholdene ikke tilstede dette,
til Kallundborg med et Spor til Havnenc.

3.Behandling blev fastsat til den forstkommende
Torsdag KI. 1.
Da ingen her enskede Ordet vedtoges Lovfor-
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slaget med 58 Stemmer mod 2 — d. 12. Maj
1870.
Sagen oversendtes derpaa til Landstinget.

I Landstinget.

1. Behandling i Landstinget fandt Sted den 19,
Marts 1870.

Jessen hilser Forslaget med Glede og anser det
for at vare meget gavnligt for Staten, at den, naar Ind-
lesningsfristen for det sjzll. Selskabs Baner er udleben,
da ikke skal indlgse Banen fra Kebenhavn til Kalundborg.

Han finder Overgangen ved Jyllinge, hvor en Bro vil
koste 345,000 Rdl, hejst uheldig. Ved Frederikssund vil
en Bro kun koste ca. 100,000 Rdl. Han vilde derfor finde
det naturligt at fere Banen over fra Gundsemagle til
Eskildse, knap 1000 Alen, og derfra til Selso, ca. 200 Alen
— dels paa Demning og dels paa Bro. Afstanden ved Jyl-
linge er ca. 1850 Alen. Han mener, at Banen bor anlegges
som bredsporet let Bane, fremfor en smalsporet Bane —
for, selv om det i dette @jeblik staar som en blot Frem-
tidstanke at faa Dampfarge over vore Sunde f. Eks. mel-
lem Jylland og Kalundborg og mellem Nyborg og Korser,
saa vil der maaske ikke gaa en lang Aarrakke, ferend den
Tid kommer, hvor man vil finde det besynderligt, at Hen-
syn hertil ikke er taget nu. — Han tror, at det hele vil
udvikle sig hurtigere, end nogen nu aner. — Kommer sj=ll.
Baner og Baner i Jylland-Fyn under een Drift, vil det
medfore store Fordele, naar Anlaegene er skikkede dertil.
Hans Mening er, at Nordvestbanen ber udgaa fra Nerre-
port (fra Glaciet) eller fra Esplanaden, og han anser den
lokale Trafik for den altovervejende, og siger, at ifl. den
sidste Driftsberetning rejste 775,000 Passagerer ikke over
5 Mil, og kun 9000 rejste over 20 Mil.

Indenrigsministeren udtaler, at Frederiks-
sund er for lille og ubetydelig en Kebstad til, at man ber
bringe det Offer at lade Nordvestbanen gaa derover, og
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peger paa det vanskelige Terrzn fra Frederikssund til
Eriksholm,

Lovforslaget vedtoges — uden storre Diskussion —
ved 1. Behandling enstemmigt med 40 Stemmer.

Ved 2. og 3. Behandling blev Diskussionen livligerz.

Nordvestbanen kom til 2, Behandling i Landstinget Lor-
dag den 28. Maj 1870 Kl. 2.

Lehmann onskede sagkyndig Provelse af Forsla-
get og fandt det enskeligt og naturligt, at alle Baner paa
Sjelland kommer under samme Styrelse, og at Banen kom
til at udgaa fra Roskilde.

Han siger endvidere: »Hvis dette Lovforslag bliver
vedtaget, vil det vere mit hojeste @nske, at det maa
strande paa pekuniszre Vanskeligheder, saa vi maa komme
tilbage til en rigtig og fornuftig Fremgangsmaade«. —
Foreslaar Udvalg.

Fischer: Vil det sjzllandske Jernbaneselskab ikke
anlegge en Bane Roskilde—Kalundborg, har Egnen Krav
paa, at man forseger andre Veje.

Han onsker Forslaget fremmet — og ikke sendt i
Udvalg.

Lehmann: En Bane Roskilde—Holbak kan ikke
fremmes ved at vedtage denne Lov, thi den anviser en helt
anden Retning, og saa eventyrlig, at man ikke kan give
den sin Stemme.

Foreslaar et Udvalg paa 5 Mand. — Dette Forslag
forkastes med 28 Stemmer mod 13, hvorefter Overgang
til 3. Behandling vedtoges med 32 Stemmer mod 6.

Ved 3. Behandling i Landstinget Onsdag den 15. Juni
1870 gik Lehmann meget sterkt imod Sagen. Den
burde vare ordentligt undersegt, uanset om Staten eller
private skal betale. — Det er den ikke.

»Da jeg navnte, at det var en egen Sag, at den ene
Bane skulde overskare den anden (i Niveau ved Valby),
blev der svaret, at den kunde da enten gaa over eller under
den anden Bane., — Ja, et ganske fortraffeligt Svar ved
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et Tebord og'i en Konversation med en Dame, men ikke
her. Nej, denne Sag har ikke faaet en ordentlig Gransk-
ning. Hele dette Projekt hviler paa luftige Forudseetnin-
ger, og man har fremmet det for at eve Tryk paa det sjal-
landske Jernbaneselskab.

Et fornuftigt Jernbanesystem paa Sjzlland forudsat-
ter en Bane fra Roskilde til Holbzk.

Man bor ikke indlade sig paa saadanne luftige Forseg
som Forslaget, der maaske ikke engang tilsigter en Rea-
lisation.

Skulde det ske -— efter det foreliggende Lovforslag
— vilde jeg anse det for det uheldigste af det hele.«

Krigs- og Marineministeren (fungerede for
Indenrigsministeren) : Det naturligste vilde vaere at bygge
en Bane fra Roskilde til Holbak, men kun det sj®llandske
Selskab kan gore det. Men dette Selskab har forkastet et
Forslag til en Overenskomst om en Ombytning af Falster-
banen med Nordvestbanen. Som Indenrigsminister har jeg
derfor erkleret, at jeg ikke kunde have noget imod Lov-
forslagets videre Fremme.

De M®nd, der har gjort de forelebige Undersegelser,
maa forlange, at Regeringen ved en Lov skaffer sig Be-
myndigelse til at gunne give dem Koncession paa Anlaget,
for de nejagtige Undersogelser sker (modsat Lehmann).

Roskilde vil — set fra et militert Standpunkt — vere
det naturligste Udgangspunkt for Banen, som derved faar
Tilknytning til det gvrige Banenet paa Sjelland. — Maaske
vilde Ringsted have varet et naturligere Knudepunkt, men
det har man jo nu forladt.

Roskilde er nu — med de to tilstedevarende Baner
(Vest- og Sydbanen) — det naturlige Knudepunkt. Blev
der — hvad jeg anser for nedvendigt, naar Nordvestbanen
skulde udgaa fra Roskilde — lagt et dobbelt Spor fra
Roskilde til Kebenhavn, vilde man med den storste Let-
hed kunne fere Tropper til alle truede Egne paa Sjelland.

Regeringen er ikke sarlig interesseret i, at det fore-

Fra Holbek Amt. 7
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liggende Lovforslag nyder Fremme, men finder det heller
ikke rigtigt at modsztte sig et Forslag, hvorved et starkt
og velbegrundet @nske fra Befolkningen imedekommes.

Lehmann: Ministeren har jo i Virkeligheden talt
imod Lovforslaget, idet han erkender, at det fornuftigste
System er en Bane fra Roskilde til Holbak og i Henderne
paa det sjzllandske Selskab. Henstiller, at Ministeren
fortsat forhandler med Selskabet.

Ploug mener, at Staten bor bygge Banen. Den
Stump Bane paa Falster har ikke Interesse for nogen. En
smalsporet Bane er en Galskab.

Wichfeld mener, at det maa vare i det sjellandske
Baneselskabs Interesse at danne Forbindelse mellem
Hovedstadens 180.000 Indbyggere og en rig Provins.

S onne vilde stemme for Forslaget for at skabe Kon-
kurrence mod det sjellandske Selskab og derved virke hen
til billigere Takster.

Madvig: Vore store Baners System er slaaet fast,
efter at vi har faaet Banen fra Kebenhavn over Korser—
Fyn—Fredericia og helt op i det ostlige Jylland.

Finder under den lovgivende Magts Vardighed at eve
Tryk paa det sjellandske Selskab ved af den Grund at
vedtage Forslaget.

Ved Afstemningen, der foregik ved Navne-
opraab, vedtoges Forslaget med 25 Stemmer mod 13.

Formanden: Da Lovforslaget saaledes er ferdigt
fra Rigsdagens Side, vil det nu blive at tilstille Konsejls-
praesidenten.

Nordvestbanens Bygherrer.

Efter at Nordvestbanens Bygning saaledes var ved-
taget ved Lov den 15. Juni 1870 skulde man tro, at Ud-
forelsen af Arbejdet snarest maatte blive paabegyndt,
men saaledes gik det ikke.

Der opstod nu Strid baade om den endelige Retnings-
linie for Banen Holbak—Kebenhavn og tillige om, hvem
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der skulde bygge Banen, idet Bygning af Baner paa Lol-
land-Falster paa uheldig Maade blev kadet med ind i Nord-
vestbanens Bygning. Herom skriver »Dansk Jernbane-
blad«:

»Da det sj=zllandske Jernbaneselskab var uvilligt til
at anlegge Banen til Kalundborg, gav Ministeriet d'Hrr.
Juel og Nyholm Tilsagn om Koncession paa en Bane fra
Kobenhavn over Frederikssund og Holbak til Kalundborg
— og nu begyndte det Spil om Falsterbanen og Kalund-
borgbanen, som i 1871 endte med, at Privatbanken over-
tog den omtrent fuldferte Falsterbane, og at det sjal-
landske Jernbaneselskab fik Koncession paa Nordvest-
banen.

Betingelsen var, at Tietgen (Dirckter for Privatban-
ken) tog Anleget af den nordvestsjellandske Jernbane i
Entreprise for 3.700.000 Rdl., der skulde betales med
2.950.000 Rdl. i Aktier samt med den fuldferte Falster-
bane, hvis Vardi blev anslaaet til 750.000 Rdl.

I Forvejen havde Tietgen sikret sig, at Ingenior F. 1.
Rowan (tidligere Overingenior hos Peto, Brassey & Betts
ved Jerinbaneanlegene i Jylland og paa Fyn) vilde anlegge
Kalundborgbanen for en langt ringere Sum end den foran-
navnte, hvorved der altsaa var sikret Tietgen eller Privat-
banken en betydelig Fortjeneste. — Der viste sig siden
endnu bhilligere Anlagsentreprenorer, G. A. Gedalia & Co.
og Entreprener Laurits Petersen, hvorfor Rowan traadte
tilbage.

Gedalia gik senere fallit paa Foretagendet.

Maaske kan man karakterisere disse Transaktioner
saaledes, at det sjzllandske Jernbaneselskab ved at binde
sig for en hej Anlegssum for Kalundborgbanen helt eller
delvis forzrede Orehoved—Nykebing F. Banen til Tietgen
eller Privatbanken, hvem det nu var, fordi Selskabet var
under det Tryk, at Koncessionen paa Kalundborgbanen
var lovet bort til et Konsortium, der kunde befrygtes at
blive Konkurrent til Selskabet paa Sjzlland.«
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Det sje@llandske Jernbaneselskab fik
saaledes Koncession paa Anlag af Nord-
vestbane n, efter at Ministeriet forinden — den 23.
April 1872 — havde frafaldet alle Krav om en nordlig
Linie Holbeek—Kobenhavn og approberet Linien Holbek—
Roskilde som foreslaaet af det sjzllandske Jernbane-
selskab — og som Linien ligger i Dag.

Koncessionen for Nordvestbanen udleb 1. Jan. 1875.

Koncessionen paa Frederikssundbanen blev givet den
11. Maj 1876, og den skulde vere ferdig den 1. Oktober
1879.

Forpostfaegtninger forud for Banens Anleg.
Pressenog Banen.

Forslag om Nordvestbanens Anleg blev — som tid-
ligere n@vnt — indbragt i Rigsdagen den 29. April 1870
og vedtaget ved Landstingets 3. Behandling 15. Juni 1870.

Men forud herfor og ogsaa efter Vedtageisen gik
svaere Forpostfegtninger om Banens Retningslinier og ved
Forhandlinger med det sjzllandske Selskab om Bygning
af Banen.

Dette Selskab byggede Banen paa Lolland og syntes
ikke ivrig efter at paatage sig sterre Ansvar ved ogsaa at
bygge Nordvestbanen. Man har derfor segt at lette paa
dette Ansvar ved en Aktieombytning. (Se vedlagte Erkla-
ring af Maj 1869 — Bilag 1, Side 113.)

Men ogsaa Retningslinien var der staerk Uenighed om.

I et Kort fra sIllustreret Tidende« Nr. 645 af 4. Fe-
bruar 1872 har man de Linier, der starkest blev droftet.
(Se Side 107.)

Fra den Tids faa Dagblade skal anferes et Par Ud-
drag:

Holbzk Amts Avis skriver i Nr. 11 den 20. Ja-
nuar 1868 under Mrk. —e—:

»Der enskes den omtrentlige Linie i et vistnok gun-
stigt Terrain nordenfor Hovedlandevejen over den sydlige
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Ende af Lejre Viig, forbi Langtved, hvor Munkholm dan-
ner en naturlig Passage over Bramsnasbugten, som man
kun kan undres over ikke allerede er sat i Forbindelse
med Inddemningsarbejder af den sydfor liggende Strand.
Ad denne Vej vilde Linien Holbazk—Roskilde forkortes
omtrent 1 Mil.«1)

Og i samme Blads Nr. 12 den 22, Januar 1868 skri-
ver —n—:

Banen ber fores over Erikholms Ferge med en Sta-
tion for Horns Herred og dernmst i en Bue fra Holbak
sydligere end Landevejen til Kalundborg. — — — Ger
opmarksom paa, at et af vor By i mange Aar naret @nske
om en landfast Forbindelse med Horns Herred, hvorved
dette velstaaende Land for en Del vil blive tilfoert Holbak
som Opland, herved tillige vilde blive opfyldt. Der er i
mange Aar og af forskellige Mand arbejdet paa denne
Sags Gennemforelse.?)

Det anferes endvidere, at Banen vil tilfere Holbak et
Stykke Opland, som Banen til Ringsted har frataget den,
og at Banen— fert Nord om Skarridse vil give Holbazk en
lettere Forbindelse med Odsherred.?)

I Morgenposten Nr. 147 den 7. December 1868
anfores »tvende for Banens Retning udarbejdede Linier
saaledes:

1. Den ene Linie:

Gjederup, Syd for Tokkerup, S@rlese, Skovhadstrup,
Kirkehvalso, Soderup, Vest for Qvarmlese, Skimmede,
Vippered, Holbzk, mellem Kobbelhusene og Levenborg,
Nord om Vented, mellem Morke By og Merkegaard, Nord
for Friheden ved Bjergby, Syd for Jyderup, Nord for
Skarridse, Vest for Astrup, Nord for Aunsepgaard, Syd
for Varslov, Syd for Kallundbog.

1) Forslaget Roskilde—Tollose—Holbaek maa formentlig tidligere
veere fremsat. 1.D.

2) Der arbejdes som bekendt stadig med dette Problem, I D.

3) Bemeerk, hvor lidt man dengang regnede med Stationsbyernes
Opstaaen — eller med Afstande, der nu vil synes store. I.D.
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2. Den anden Linie:

Gjederup, samme Retning til Soderup, Nord om Norre-
Eskildstrup, Skovvallingered, Uggerlese, Syd for Ondlese,
Sydest for Ulkestrup og Temmerup, Syd for Skellingsted,
Nord for Kajemose Se, Syd for Bromelle langs den syd.
lige Kant af Aaen til Sammenknytningspunktet ved Mol-
len, Kallundborg.

Denne Linie er anslaaet til 9 Mill. Kr, — og en Side-
bane til Holbak til 2 Mill. Kr.

I samme Nummer af Bladet averteres: Stort Mede i
Faurbo Kro, hvor Indenrigsministeren vil forelegge det
endelige Forslag til Lovudkast.

Lovforslaget kom ferst til Behandling den 29. April
1870.

Kamp om Banens Retningslinie Roskilde—Holbazk.

Den Koncession, som ved Landstingets 3. Behandling
den 15. Juni 1870 blev givet for Anleg af en Nordvestbane
fra Kebenhavn over Frederikssund (eller med en Side-
bane dertil) med en fast Bro over Roskildefjord og via
Holbzk til Kalundborg skulde aldrig komme til Udferelse.

Som tidligere navnt fremgaar det af Ill. Tid.s Kort
af 4. Februar 1872, at mange Planer har varet dreftet. —
Se ogsaa foran nazvnte Citat fra Morgenposten den 7. De-
cember 1868.

Imidlertid fik man en Ordning i Stand, hvorefter man
kom overens med det sjzllandske Jernbaneselskab, der
paatog sig at bygge Banen, men paa Betingelse af, at den
skulde udgaa fra Roskilde over Holbak til Kalundborg.

Men endnu var Vanskelighederne ikke endt.

Det sjellandske Selskab vilde bygge Banen over Tol-
lose — den saakaldte sydlige Linie; medens store Kredse
af Befolkningen i Holbak By og Egnene Vest derfor on-
skede en mere lige Linie fra Roskilde over Langtved til
Holbzk — den saakaldte nordlige Linie.



107

NORDVESTBANENS TILBLIVELSE

2@3,« MT
f_

FaATI XN SO0+,

foquaenD
‘% J‘_—..»ea wrqaeay g

437 &

[ p—
— ey r; an
dnygepr 9 L1 \\. e S
. . Anppgy g g™
i - s Lot A LE BSCTS
. & e 5 [ -dﬂj“!imuu. Artmg.
dnspro.qy, ™
i T Sharmrgee. (e rmpogmisegs -
nsoppogl,
dnrepol e ¥ . ;
vy
| k:ba&dﬂ.%
l-_..._.._:..._:...__\l dnswung & \ 3
. _ff R ‘e SO LN oy
i ...:m. Jogaapay .l’
.&.r__!‘ @ ,...4 ~, . o .V\ a0l
e A X S iy oapdinn 4 i ey
/I Ay et
,la.l'll.lllol-iltllul.lll&#ﬂ.a__q._.
Praeger Aqwvg
. -.qtcn..q s b
/ R |
-.. i e dnsovaon, [ Ty, H
l.\m!; R aluusan i
Fralywaa2ie _Az - E
- _mﬂ—nmm- ' i "
aSusywy
- aaysaap I
:ﬂ.

F —




108 JBRGEN DUUS

Om disse to Retningslinier har der staaet megen
Kamp ved talrige Meder, Adresser og vagtige Artikler i
forskellige Dagblade, hvoraf nogle skal anferes her.

sDagbladet for 6. Januar 1872 meddeler,
at en Deputation af 3. Januar 72 har overbragt Indenrigs-
ministeren (Fonnesbech) en Adresse med 2073 Under-
skrifter fra 23 forskellige Sogne til Fordel for den sydlige
Linie.

IHolbak Amts Avis den 15. Januar 72 Nr. 12
skriver »Gl. K.«:

Meningslest maa det blive, naar 23 Sogne andrager
om noget, som den sterste Del af disse Sogne ingen Inter-
esse har i, og Resten ingen Berettigelse har til at forlange,
naar det evrige Land skal lide derunder. — — —

Naar de 23 Sogne kun har ca. 900 Gaardbrugere af
Bonder, Praster og Herremand, er det klart, at man har
tyet til Husmand, Indsiddere, ja, maaske ogsaa tjenende
Personer for at skrabe Underskrifter sammen, — og deres
Benyttelse af Banen herude i Landet er vist saa ubetyde-
lig, at deres @nske og Mening om Banens Anlaeg og Ret-
ning maa blive betydningsles. Endogsaa Ejeren af Eriks-
holm skal have underskrevet paa den sydlige Linie; men
udelukkende for ikke at skulle afgive Jord til den nordlige
Linie. — — —

Horns Herreds 15 Kirkesogne vil blive udelukket fra
en overkommelig Jernbaneforbindelse.

Den megen Skrigen om Horns Herreds Vandveje og
Sejlads er noget Snak. Ingen Sejlads i Verden — enten
ved Damp, Sejl eller Aarer — kan erstatte Jernbaner.

Hele Trafikken fra Holbaek og Vest derfor forurettes
for at skaffe Huskvinderne i Kr. Hvalso og Omegn en
bekvem Vej til Roskilde med deres g og Kyllinger —
eller Kebenhavnerne et nyt Forlystelsessted ved Ledre-
borg.

Ogsaa Kalundborg Avis Nr. 39 for 30. Marts
1872 og Aarhus Stiftstidende Nr. 28 for 1. Fe-
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bruar 1872 gaar sterkt ind for den nordlige Linie som den
korteste, bl. a. af H. t. Jyllandstrafikken, som selvfolgelig
fortrinsvis vil blive ledet over Kalundborg (ikke Korser).

At den nordlige Linie havde stmrke Mand her paa
Egnen til Forkempere vil fremgaa af Navnene paa Adres-
se-Opraabet Bilag 2. — De T Underskrivere var alle mel-
lem den Tids betydelige Mand, og Assessor, Godsejer F.
Lunn, Knabstrup, der var Udvalgets energiske og dygtige
Formand, har hverken sparet Tid eller Krafter for at ar-
bejde for den nordlige Linie,

Ogsaa hans Iver for at faa tegnet den forlangte Ak-
tiekapital for overhovedet at faa Forslaget om Nordvest-
banen fremlagt i Rigsdagen, og inden der endnu var Tale
om nogen bestemt Retningslinie for Banen, burde til se-
neste Tider knytte denne Mands Navn uleseligt til Nord-
vestbanens Historie.

Og havde denne Mands fremsynede og uegennyttige
Kamp for den nordlige Linie sejret, vilde meget have varet
vundet for Holbzk By i Dag. Man vilde bl. a. havs haft
den faste Broforbindelse med Horns Herred, som man
netop nu i de senere Aar har arbejdet saa sterkt for, men
endnu ikke opnaaet.

Og turistmessigt set, vilde der sikkert i Dag have
varet rejst en Turistby i stort Format langs den smukke
Bramsnasbugt og Holbek Fjord, hvis Banen var kommet
narmere Strandgrundene der.

Dengang tenkte man dog ikke paa Turisme, men tog
fortrinsvis Sigte paa det fordelagtigste Anleg og Opland.
— Eller den lige Linie som den korteste og i det lange
Leb billigste mellem Roskilde og Holbak samt Egnene
Vest for Holbak og videre til Jylland.

Herom er der skrevet mange Artikler, ikke blot i Pro-
vinspressen, men ogsaa i Hovedstadsbladene, bl. a. Ber-
lingske Tidende Nr. 43 af 20. Februar 72, Fadrelandet
Nr. 22 af 26. Februar 72, Nr. 26 af 12. Februar 72, Nr. 42
af 20. Februar 72, Nr. 52 af 1. Marts 72 m. fl. — Bladenes
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Numre angives for det Tilfzlde, at nogen ensker, deri at
folge Slagets Gang, idet det vilde fore for vidt her at
komme ind paa en nazrmere Omtale.

Det er dog lige verd at notere, at nogen mener, at
Folk fra Hvalse let kan tage til Borup for at komme med
Toget og derfor ikke behever den sydlige Linie. Til Mod-
svar anfares, at-Folk i Horns Herred kun har ca. 3 Mil
fra Frederikssund til Lillered (paa Nordbanen), hvis de vil
med Tog til Kebenhavn.

Man saa anderledes paa Afstande dengang end nu,
naar det gjaldt om at komme ud at kere med Tog.

Et Par af de betydeligste Indleg for den sydlige eller
nordlige Linie skal lige anferes.

Ill. Tid. Nr. 645 af 4, Februar 1872 bringer sam-
men med tidligere navnte Kort en Artikel — formentlig
af Ingeniorkaptajn Hedemann.

Heri hedder det bl. a.: — — — navnlig vilde de lange
Damninger over de to Fjorde faa den betydelige Hojde af
60 til 70 Fod og udkrave henholdsvis 100.000 og 120.000
Kubikfavne Jord. Disse Arbejder vilde ikke kunne udfores
i den ved Loven og Koncessionen fastsatte Tid — 1. Ja-
nuar 1875.

Ved at omgaa Lejrevig vil Arbejdet vel formindskes,
men alligevel blive uforholdsmassigt dyrt, idet der skal
flyttes ca. 238.000 Kubikfavne Jord, hvoraf Damningen
over Bramsnasfjord alene vilde kraeve ca. 100.000 Kubik-
favne — samt 14 Bro- og Viaduktbygninger tildels af stor
Udstraekning og kostbare — samt krave meget betydelige
Udgifter aarlig.

Skulde Terrenvanskelighederne formindskes, maatte
Banen feres op i den sydlige Del af Horns Herred i store
Bugter, og Lengden blev da 415 a 5 Mil

Efter foretagen Opgerelse vil det naturlige Opland
veere:

For den sydlige Linie i ca. 4 Kvadratmil 12.000 Ind-
byggere — 4125 Tdr. Hartkorn.
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For den nordlige Linie ca. 3 Kvadratmil, 9000 Ind-
byggere — 3000 Tdr. Hartkorn.

Forholdet er omtrent 4:3 — altsaa maa den sydlige
Linie foretraekkes.

Denne Linie er derfor af Jernbanens Plenarbestyrelse
indstillet til Indenrigsministeriets Approbation.

I Fedrelandet Nr. 36 af 12. Februar 1872 —
under Mzrket F. & F.1) — modgaas denne og andre Ar-
tikler skarpt.

Det foreslaas at fore Banen i lige Linie over Bredtved
Mark gennem hekvemt Terrzn til Holbzk Nygade (Syd
om Holbeaek).

— — — At Jernbanedirektionen skal sgge Ret til at
inddzemme hele Eriksholm Vig, hvorved 6 a 700 Tdr. Land
med fed Mudder og Dynd vil blive terlagt og derved kunne
betale baade Inddemning og Udterring og endda give et
klaekkeligt Overskud.

Efter Traps nyeste Statistik opgeres Oplandet saa-
ledes:

Den sydlige Linie:
12 Sogne — 42,826 Tdr. Land — 11.126 Indbyggere —
3936 Tdr. Hartkorn — 502 Gaarde — 1169 Huse.

Den nordlige Linie:
16 Sogne — 48.163 Tdr. Land — 13.076 Indbyggere —
4789 Tdr. Hartkorn — 627 Gaarde — 1662 Huse.

Altsaa:

2 Sogne — 5337 Tdr. Land — 1950 Indbyggere — 853
Tdr. Hartkorn — 125 Gaarde — 293 Huse mere for
dennordligeLinie.

Hermed maa det af Direktionen opstillede Forholds-
tal 4:3 vare tilberligt gendrevet.

Endnu nogle Gange fortszttes Diskussionen bl. a. i
Berlingske Tidende Nr. 43 og Fedrelandet Nr. 42 og 52.

1) Formodentlig Assessor F. Lunn,
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I Nr. 52 slutter F. & F. saaledes: — Hermed slutter vi
vore Bemarkninger i den Tro, at vi har bidraget, hvad der
stod i vor Magt, for at faa bragt Lys i disse Forhold.

Den 25, Februar 1872. F. & F.

Og hermed sluttede Forpostfagtningerne, og Nord-
vestbanen blev anlagt efter Jernbanedirektionens @nske,
og saaledes som den ligger i Dag.

Nappe mange Banelinier har haft saa store Fodsels-
vanskeligheder.

Nordvestbanen: Banelinien Roskilde—Kalund-
borg blev aabnet for Driften den 30. December 1874 og
kan saaledes i Aar fejre 70 Aars Jubilzum.

Dette er bl. a. Anledningen til, at lidt af Banens Hi-
storie indferes i Holbak Amts historiske Aarbog.

Ganske vist er 70 Aar i vore Dage ikke nogen sarlig
hej Alder, og mon ikke de fleste, der l@ser denne Beret-
ning, vil teenke, at den ligger langt l&ngere tilbage i Tiden
end 70 Aar?

Hvad er der ikke sket af ZEndringer i Samfunds- og
Samfardselsforhold i disse Aar?

Tzxnk blot paa de mange og store Stationsbyer, der
er dannet efter Banens Anleg — Byer, der sikkert rige-
ligt har forrentet Banens Anlegskapital og desforuden
dannet Virkeplads og Eksistens for mange lykkelige Hjem.

Eller tenk paa de Muligheder — under fredelige For-
hold — der er skabt for at fore ogsaa den jevne Mand
fra den ene Kant af Landet til den anden paa kort Tid.
At Banen — rigtig benyttet —i disse 70 Aar har varet
et stort Kulturgode for Folk i By og paa Land turde vist
veere havet over enhver Tvivl. Baade direkte og indirekte
har den bidraget vasentligt til at skabe de Samfunds-
forhold, som vi har i Dag, ogsaa langs Nordvestbanen.
Forhold, som — trods al Skrebelighed — vel kun de fer-
reste vilde ombytte med Tiden for Banens Anlag.
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Derfor er Banens besvarlige Tilblivelseshistorie her
opridset i korte Trzk. Ogsaa for at mindes nogle af de
M=nd — saavel paa Tinge som uden for dette — samt
Pressen, der for ca. 70 Aar siden gjorde et Arbejde for
Banens Gennemferelse over Strazkningen Roskilde—Ka-
lundborg.

Og selv om det blev den sydlige Linie (den over Tel-
lpse), der sejrede — et er vist alle rejsende med Sans for
Naturskenhed enige om, det nemlig, at Nordvestbanen er
fert gennem nogle af de frodigste og smukkeste Egne i
vort herlige gamle Land.

Bilag 1.
Erkleering!

Undertegnede, som tidligere paa Opfordring af Udval-
get for Jernbaneanlaeg igjennem Holbek Amt har tegnet sig
for et Actiebeleb af Rd. til Anleg af en Bane fra
Roeskilde eller et Punct ved Jernbanen mellem Roeskilde
og Ringsted overHolbek til Kallundborg, samtykker herved
at overfore dette Belab af ugaranterede Actier i det navnte
Jernbaneanlag til at 2jelde Tegningen af det samme Belob,
er Rd., til pari Kurs i Actier i en eventuel lol-
landsk Jernbane, hvilke ere af Staten garanterede 4 pCt.
aarlig Rente i Henhold til Loven af 26de Febr. 1869, Be-
lobet at indbetale i 4 halvaarlige Terminer, 1ste Gang i
Decbr. Termin d. A., selvfelgelig under Betingelse af, at
det sjzllandske Jernbaneselskab overtager Anleget af
forstnavnte Jernbane i Henhold til den navnte Lov af
26de Febr. 1869.

den Mai 1869.

Bedes tilbagesende med Underskrift til et af Udval-
gets Medlemmer inden den 20de Mai 1869.

Udsendt af det Udvalg, der med Assessor F. Lunn, Knabstrup,
som Formand, virkede for Banens Tilblivelse — og for den lige
(nordlige) Linie Roskilde—Holbak.
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Bilag 2.

Som det vistnok vil vere Deres Exellence bekjendt,
hersker der en meget sterk Bevaegelse her i Amtet i An-
ledning af Spergsmaalet om den nordvestsjellandske Jern-
banes Retningslinie. Det ligger i Sagens Natur, at det er
et inderligt @nske hos den langtovervejende Deel af Am-
tets Beboere, at Banen maa blive fort ad den kortest mu-
lige Vei, da derved spares baade Penge og Tid for de Vei-
farende. Vi formente ogsaa at der ikke vilde blive Tale
om andre Linier end den korteste, og folte os saaledes
trygge indtil der i den seneste Tid er fremkommet et An-
dragende fra en lille Deel af Amtet, som er sterkt inter-
esseret i at Banen fores ad den lengere Vei over Tollgse,
om end paa det hele Amts Bekostning. Vi skulde dog ikke
have taget synderligt Hensyn til dette Andragende, dersom
det ikke af mange Kjendsgjerninger var blevet os klart, at
det sjellandske Jernbaneselskab bestemt antager at finde
sin Regning ved, at den sydlige leengere Linie velges.

Vi, der ngje kjende Egnen her, vide at Linien over
Tollgse betjener et Opland, som allerede enten er inde i
Vestbanens Rayon eller komme ind i Nordvestbanens,
hvorimod en nordlig Linie vil forskaffe et stort nyt Opland
Deel i en Jernbanes Goder uden at fordyre Baneanlzget.
Noiagtigt kunne vi ikke angive Forskjellen i Veilengden
imellem en nordlig Linie og den udstukne sydlige Linie,
men med Sikkerhed vide vi, at Linien over Tgllase er op-
maal til ca. 5 Mile, medens Veilengden ad de nuvarende
Veie over Eriksholms Farge og Rye kun er lidt over 3
Mile.
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Denne Forskel i Veilengden synes os saa betydelig,
at Frygten for, at den lengere Vei skal blive valgt, i For-
bindelse med hvad. der igvrigt, som ovenanfert, taler for
Valget af en nordlig Linie, har fert os til at henvende os
til Deres Exellence med @rbedig Andragende om, at en
nordlig Linie som den korteste maa blive valgt.

C. Bille-Brahe, Brun, V. Colding, Holm,
Holb=k. Holbzk. Kallundborg.  Lerchenfeldt,

F. Lunn, Ohlmann, H. L. Smith,
Knabstrup. Holbeek. Holbek.

I sFadrelandet« Nr. 21 den 26. Januar findes fol-
gende Notits:

Adresse om Retningslinie af Nordvestbanen,

Efter modtagen Meddelelse er Adressen for den nordlige Ret-
ningslinie af Nordvestbanen d. 21, ds. af Assessor Lunn til Knab-
strup overbragt Hs, Exc. Indenrigsministeren. Adressen, som har
funden meget staerk Tilslutning i 46 Landsogne i Holba&k Amt og
11 Sogne i Horns- og Voldborg-Herreder, blev af Ministeren velvillig
modtagen.



